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RECENZJA

osiggniec i aktywnosci naukowej wraz z informacjg o osiggnieciach dydaktycznych, organizacyjnych
i popularyzujgcych nauke kandydata do stopnia doktora habilitowanego w postepowaniu
habilitacyjnym dr. inz. Dariusza Ulbricha

Podstawa opracowania: pismo Pana Przewodniczgcego Rady Dyscypliny Naukowej Inzynieria
Lgdowa i Transport Politechniki Poznanskiej, prof. dr. hab. inz. Jacka Pielechy nr RD/56/2022 z dnia 25
pazdziernika 2022 r. wraz z dokumentacjg wniosku kandydata.

Jako osiggniecie naukowe dr inz. Dariusz Ulbrich przedstawit cykl 11 publikacji naukowych oraz jedno
osiggniecie technologiczne wydanych w latach 2015-2022, ktéremu nadat tytut: ,, Technologia napraw
karoserii Srodkéw transportu drogowego — doskonalenie procesu i metod oceny jej jakosci”.

Przy opracowywaniu recenzji uwzgledniono wymagania ustanowione przez nastepujace akty prawne:

1. Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r.: Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (DzU, 2020, poz. 85, 374,
695, 875, 1086; 2021, poz. 478, 619),

2. Ustawa z dnia 3 lipca 2018 r.: Przepisy wprowadzajgce ustawe - Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (DzU, 2018, poz. 1669; 2019, poz. 39, 534; 2020, poz. 695, 875, 1086).

1. Charakterystyka sylwetki Kandydata — przebieg ksztatcenia, pracy zawodowej oraz aktywnos¢
naukowo-dydaktyczna i popularyzatorska na rzecz nauki

Pan dr inz. Dariusz Ulbrich jest zatrudniony jako adiunkt naukowo dydaktyczny na Politechnice
Poznanskiej, Wydziale Inzynierii Lgdowej i Transportu, w Instytucie Maszyn Roboczych i Pojazdow
Samochodowych, Zaktadzie Pojazdéw Samochodowych. Wczesniej, w latach 2014 — 2015 pracowat
jako asystent na Wydziale Maszyn Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskiej, a w latach 2010 —
2014 byt uczestnikiem Studium Doktoranckiego. Prace doktorska pt.: “Badanie potgczenia adhezyjnego
powtoki z podtozem” obronit pod opieka dr. hab. inz. Mariana Jdsko, prof. PP. na Wydziale Maszyn
Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskiej w 2015 r.

Jak uczestnik Studium Doktoranckiego, od roku 2010, prowadzit zajecia ze studentami w formie
laboratoridow i ¢wiczen. Od roku 2015, zatrudniony jako adiunkt w Instytucie Maszyn Roboczych i
Pojazdéw Samochodowych Politechniki Poznanskiej prowadzit szereg wyktadow, ¢Ewiczen,
laboratoridow i seminaria, miedzy innymi z zakresu: Podstaw rzeczoznawstwa w technice
samochodowej, Technologii obstug i napraw, Podstawy systeméw drogowych i komunalnych,



Organizacji i zarzadzania zapleczem technicznym, Diagnostyki samochoddw, Spajania materiatéw,
Badan nieniszczacych, Uktadéw elektrycznych maszyn i pojazdéw, Elektrotechniki, Elektrotechniki i
elektroniki w pojazdach. Zakres tematyczny prowadzonych przez Kandydata zaje¢ dydaktycznych
wskazuje na jego dobre przygotowanie merytoryczne do pracy ze studentami oraz szerokie
zainteresowania naukowe. Brat czynny udziat w przygotowaniu koncepcji i wykonaniu stanowisk
dydaktycznych do 5 przedmiotdw. Jest wspotautorem dwdch monografii z zakresu technologii
obstugiwania i napraw nowoczesnych pojazdéw samochodowych. W czasie pracy na Politechnice
Poznanskiej wypromowat 18 magistréw i 36 inzynieréw. Petni funkcje promotora pomocniczego w
przewodzie doktorskim mgr. inz. Dawida Romka (Ksztattowanie odpornosci na zuzycie Scierne
elementéw maszyn roboczych), na Wydziat Inzynierii Lagdowej i Transportu Politechniki Poznanskiej.
Opublikowat 10 prac wraz ze studentami. Aktywnie uczestniczy w zyciu organizacyjnym uczelni, miedzy
innymi byt wspdtorganizatorem krajowej konferencji branzowej: Badania techniczne w stacjach
kontroli pojazdéw. Kandydat jestem koordynatorem prac dyplomowych w Zaktadzie Pojazdéw
Samochodowych dla dwdch specjalnosci, ktéra to funkcja dotyczy nadzoru przydziatu i wyboru przez
dyplomantéw tematdéw prac przejsciowych i dyplomowych oraz ich terminowej realizacji. Kandydat
petnit réwniez funkcje eksperta przy ocenie wyrobdw zgtoszonych do nagrody Ztoty Medal
Miedzynarodowych Targdw Poznanskich w ramach Targéw Techniki Motoryzacyjnej. Kandydat jest
rowniez aktywnym recenzentem w miedzynarodowych czasopismach.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze aktywnos¢ naukowo-dydaktyczna i popularyzatorska na rzecz
nauki Kandydata jest na wysokim poziomie.

2. Analiza i ocena osiggnie¢ naukowych i ich wktadu w rozwdj dyscypliny inzynieria lgdowa i
transport

Dr inz. Dariusz Ulbrich jako gtéwny cel osiggniecia naukowego wskazat opracowanie efektywnych,
nieniszczacych metod kontroli karoserii srodkéw transportu drogowego oraz udoskonalenie
technologii naktadania powtok adhezyjnych, stosowanych w naprawach powypadkowych. Kandydat
przedstawit cykl powigzanych tematycznie artykutéw naukowych pod wyzej wymienionym tytutem
oraz jedno osiaggniecie technologiczne.

Kandydat wyrdznit w autoreferacie 4 zakresy badawcze sktadajace sie na gtdwny cel osiggniecia
naukowego, ktérym przypisat poszczegdlne publikacje:

a) Badanie potaczen zgrzewanych punktowo metoda ultradzwiekowa:

1.2.1 Ulbrich D., Kaniczurzewska M.: Correlation tests of ultrasonic wave and mechanical parameters of
spot welded joints. Materials, 15(5), 1701, 2022, s. 1-21.

1.2.8 Ulbrich D., Struminski Z., Stepak D., Kowalczyk J.: Evaluation of spot welding joints by ultrasonic
method. Welding Technology Review. Vol 90, 12/2018, s. 22-24.

1.2.11 Ulbrich D., Kowalczyk J., Jdsko M., Selech J.: The analysis of spot welding joints of steel sheets
with closed profile by ultrasonic method. Case Study in Nondestructive Testing and Evaluation. Vol. 4,
11/2015, 5.8-14.

b) Badanie potaczen klejonych metodg ultradZzwiekowa:



[.2.4 Kowalczyk J., topato P., Psuj G., Ulbrich D.: Glass—adhesive—steel joint inspection using mechanic
and high frequency electromagnetic waves. Materials, 13(20), 4648, 2020, s. 1-22.

1.2.9 Kowalczyk J., Ulbrich D., Stepak D.: Location of the adhesive path in joints of thin car body sheets.
Journal of Research and Applications in Agricultural Engineering. Vol. 63(4), 2018, s. 80—84.

c) Badanie potaczen powtoki adhezyjnej z podtozem stalowym metodg ultradZzwiekowa:

1.2.5 Ulbrich D., Selech J., Romek D., Wtodarczyk K., Kowalczyk J., Marcinkiewicz J., Staszak Z.:
Evaluation of adhesion between adhesive coating and steel substrate by ultrasonic method.
Engineering Mechanics 2018, 24th International Conference. s. 881— 884, 14-17.05.2018, Svratka,
Czech Republic.

1.2.7 Ulbrich D., Kowalczyk J., Stepak D., Struminski Z.: Evaluation of adhesive joint coating and
substrate with ultrasound method. Welding Technology Review. Vol 90, 12/2018, s. 10-12.

1.2.10 Jésko M., Ulbrich D., Kowalczyk J., Manczak R.: An influence of car washing on the thickness of
lacquer coating. Journal of Research and Applications in Agricultural Engineering. Vol. 62(1), 2017, s.
59-63.

Przy czym ostatnia z tego zakresu badawczego publikacja (1.2.10) jest dodana najprawdopodobniej
omytkowo, gdy jej zawartos¢ merytoryczna nie nawigzuje bezposrednio do tytutu tego zadania.
Natomiast zostata ona jeszcze raz wymieniona w ostatnim zakresie badawczym, z ktérym jest
zwigzana.

d) Doskonalenie technologii naktadania powtoki lakierowych:

1.2.2 Ulbrich D., Kowalczyk J., J6sko M., Sawczuk W., Chudyk P.: Assessment of selected properties of
varnish coating of motor vehicles. Coatings, 11(11), 1320, 2021, s. 1-18.

[.2.3 Ulbrich D., Kowalczyk J., Stachowiak A., Selech J., Sawczuk W.: The influence of surface
preparation of the steel during the renovation of the car body on its corrosion resistance. Coatings,
11(4), 2021, s. 1-17.

1.2.6 Ulbrich D., R. Ptak, Kowalczyk J.: Assessment of the condition of the coatings after the tests in a
salt spray chamber. Journal of Research and Applications in Agricultural Engineering. Vol. 63(4), 2018,
s.229-233.

1.2.10 Jésko M., Ulbrich D., Kowalczyk J., Manczak R.: An influence of car washing on the thickness of
lacquer coating. Journal of Research and Applications in Agricultural Engineering. Vol. 62(1), 2017, s.
59-63.

Tytut ostaniej kategorii wydaje sie zbyt zawezony w stosunku do zatgczonego materiatu
publikacyjnego i powinien by¢ poprawiony, natomiast merytorycznie zawarto$¢ publikacji opowiada
gtéwnemu celowi naukowemu.

Kandydat w ramach zakresu badawczego ,Badanie potaczen zgrzewanych punktowo metoda
ultradzwiekowg” przedstawit w analizowanych publikacjach oraz autoreferacie wyniki badan
ultradzwiekowych i mechanicznych potfaczen zgrzewanych punktowo. Kandydat podkreslit w
przedstawionych materiatach, ze zaproponowana metoda badawcza, pozwalajgca powigzac przebieg
impulsow ultradZzwiekowej fali podtuznej z obszaru potgczenia z sitg niszczacg potaczenie, jest



innowacyjnym rozwigzaniem. Kandydat w swoich pracach wspomina o podobnych rozwigzaniach
funkcjonujacych w zakresie kontroli jakosci spoin w przemysle samochodowym ale stwierdza, ze
stosowane tam rozwigzania majg charakter jakosciowy, a nie ilo$ciowy. WartoSciowym uzupetnieniem
tak przedstawionych informacji bytoby bardziej szczegétowe omdéwienie metod wykorzystywanych w
przemysle. Kandydat szczegétowo opisuje wyniki wtasnych eksperymentéw w zakresie badan
przebiegu ultradZzwiekowej fali podtuznej, ktéra propagowata w obszarze zgrzeiny punktowej. W
badaniach wykorzystano ultradzwiekowg technike echa, ktéra pozwala na uzyskanie przebiegu
impulséow fali ultradZzwiekowej z obszaru potaczenia zgrzewanego. Badania tego typu Kandydat
przeprowadzit zaréwno dla zgrzewanych profili otwartych jak i zamknietych. Ponadto, na podstawie
przeprowadzonych badan Kandydat opracowat algorytm oceny tych potaczen.

W zakresie badania potgczen klejonych metodg ultradzwiekowg Kandydat przedstawit wyniki badan
potgczen metal-klej-metal, jak réwniez potgczen szkto-klej-metal. Pomiary wykonywane byty w sposéb
punktowy, przy czestotliwosci fali 20 MHz, przykfadajgc gtowice pomiarowa kolejno z obydwu stron
probki. W ten sposéb uzyskiwano cigg impulséw fali odbitej z obszaru potaczenia klejowego. Ze
wzgledu na rdézne witasciwosci akustyczne stali i szkta, zastosowano réine wartosci wzmocnienia
impulsu fali ultradZzwiekowej. W zatgczonych pracach przedstawiono rdéwniez inne metody
nieniszczgce do lokalizacji $ciezki kleju (metoda terahercowa, metoda mikrofalowa oraz metoda
termograficzna). Uzyskane wyniki pordwnano, a nastepnie uszeregowano ze wzgledu na najwieksza
selektywnos¢ przy ocenie poprawnosci natozenia kleju. Opracowania majg kompleksowy charakter i
wykorzystujg aparature zaréwno komercyjng jak réwniez wytworzong na potrzeby zaplanowanych
eksperymentdéw. Zgodnie z deklaracjami ztozonymi przez Kandydata oraz wspdétautoréw zatgczonych
publikacji prace dotyczace koncepcji prowadzonych eksperymentéw oraz opracowanych algorytméw
pomiarowych stanowig w duzej mierze autorski wktad Kandydata, natomiast wytworzenie
dedykowanej aparatury kontrolno-pomiarowej mozna w duzej mierze przypisaé specjalistom z tego
zakresu uczestniczgcym w badaniach. Praktycznie wszystkie prace przedstawiane w cyklu majg wielu
autoréw, co z jednej strony wskazuje na racjonale zarzadzanie zasobami kompetencyjnymi
uczestnikéw badan, z drugiej strony utrudnia ocene autorskiego charakteru prezentowanych przez
Kandydata osiggnie¢ badawczych.

W zakresie badan potgczen powtoki adhezyjnej z podtozem stalowym metodg ultradZzwiekowa
Kandydat zaproponowat metode ciggtego monitorowania amplitudy pierwszego impulsu fali odbitej z
obszaru potgczenia adhezyjnego powtoki z podtozem. Na podstawie przeprowadzonych badan
eksperymentalnych opracowano koncepcje tzw. modutu ci$nieniowego wspdtczynnika odbicia fali
podtuznej, ktéry ma stanowi¢ miare przyczepnosci powtoki adhezyjnej do blachy karoseryjnej. Modut
ten przyjmuje wartosci z przedziatu od 0 do 1. Kandydat opracowat rowniez metode pomiarowg
polegajgcy na prowadzeniu badan ultradzwiekowych przed i po natozeniu powtoki, bez koniecznosci
ciggtego monitorowania potaczenia adhezyjnego. W jednej z prac Kandydat opracowat réwniez
metode wyznaczania bezwzglednej wartosci modutu ci$nieniowego wspdtczynnika odbicia fali
podtuznej, wyrazonego w MPa.

W zakresie doskonalenia technologii naktadania powtok lakierowych Kandydat przedstawit wyniki
badan powtok adhezyjnych i blachy karoseryjnej w aspekcie korozji oraz oceny powtoki lakierowej po
wykonanej naprawie i w trakcie eksploatacji pojazdéw. W badaniach wykorzystano mgte solng jako
agresywne srodowisko oddziatywujgce na badane powierzchnie. W badaniach wykorzystano cztery
metody oczyszczania powierzchni blachy karoseryjnej, ktére mogag zosta¢ zastosowane przed



renowacjg lakieru. Préby przeprowadzono na prébkach z fabrycznie natozong powtoka lakieru
perfowego, metalizowanego oraz akrylowego. Badania wykazaty, ze metoda sodowania umozliwia
zachowanie najwiekszej grubosci powtoki cynkowej, ktdra pozostaje po pierwotnej powtoce lakieru.
Dodatkowo Kandydat przeprowadzit badania rozktadu grubosci i potysku powtoki lakierowej nowych
pojazddw, wyznaczajgc w ten sposéb poziom referencyjnych odpowiednich parametréw, ktére mogg
by¢ wykorzystywane do oceny poprawnosci wykonania napraw lakierniczych. Kandydat opracowat
algorytm kontroli powtok lakierniczych po procesie ich naprawy. Kandydat wykonat réwniez badania,
ktdre pozwolity okresli¢ wptyw mycia sSrodkdéw transportu drogowego na wybrane witasciwosci powtoki
lakierniczej.

Ostatnim przedstawionym do oceny elementem pracy twdrczej Kandydata jest osiggniecie o
charakterze technologicznym, ktére zostato udokumentowane w formie polskiego patentu: Ulbrich D.,
Kowalczyk J., Josko M. (2017): Sposdb kontrolowania kinetyki tworzenia potgczen adhezyjnych typu
powtoka szpachldwkowa-podtoze stalowe gtowicy ultradzwiekowq o wysokiej czestotliwosci. UP RP.,
PL226995. W powyzszym opracowaniu Kandydat zawart procedure badania kinetyki wytwarzania
potgczenia powtoki szpachléwkowej z podtozem stalowym, z wykorzystaniem gtowicy ultradzwiekowe;j
fali podtuznej o wysokiej czestotliwosci. W przyjetym rozwigzaniu gtowice ultradzwiekowa wysokiej
czestotliwosci powyzej 10 MHz, przyktada sie po wewnetrznej stronie elementu, nastepnie generuje
sie sygnaty, po czym naktada sie powtoke szpachldwkowg od strony zewnetrznej, dalej uzyskane
sygnaty podaje sie w sposdb ciggty analizie, do wyznaczenia modutu cisnieniowego wspdtczynnika
odbicia. Z punktu widzenia rozwoju technologii wytwarzania opracowana metoda pozwala w sposéb
ciggty monitorowac¢ poprawnos$¢ prowadzenia procesu budowania potgczenia adhezyjnego typu
powtoka szpachléwkowa-podtoze stalowe.

Oprdcz prac przedstawionych jako cykl powigzanych tematycznie artykutéw naukowych Kandydat
posiada w dorobku szereg innych publikacji, ktére tgcznie stanowig 107 publikacji, w tym 27
zwigzanych z wystgpieniami na krajowych i zagranicznych konferencjach naukowych. Wskazniki
naukometryczne uzyskane przez Kandydata w ramach prowadzonej dziatalnosci naukowej wynoszg
odpowiednio: w bazie Web of Science: 30 cytowan, H-index 3; w bazie Research Gate: 95 cytowan, H-
index 5;

Podsumowujgac, przedstawiony przez Kandydata tytut osiggniecia naukowego: Technologia napraw
karoserii Srodkéw transportu drogowego — doskonalenie procesu i metod oceny jej jakosci, wydaje sie
w kontekscie przedstawionych opracowan zbyt szeroki. W zatgczonym cyklu publikacji odnalezé mozna
gtéwnie opracowane przy wspdétudziale Kandydata metody oceny jakosci rozwazanych potaczen, w
mniejszym stopniu prace poruszajg temat doskonalenia technologii napraw karoserii $rodkéw
transportu drogowego. Ponadto Kandydat w swoich pracach zdawkowo opisuje komercyjne
rozwigzania funkcjonujgcych w zakresie kontroli jakosci spoin w przemysle samochodowym, a takie
poréwnanie w rozwazanym osiggnieciu naukowym powinno okreslac jego poziom referencyjny.

3. Wspotpraca z innymi osrodkami

Kandydat prowadzi wspotprace z Zachodniopomorskim Uniwersytetem Technologicznym w
Szczecinie. W ramach tej wspoétpracy opracowany zostat system kontroli potaczenia szkto —klej - stal w
oparciu o 4 wybrane metody nieniszczace (metoda ultradZzwiekowa, mikrofalowa, terahercowa i
metoda termograficzna). Ta wspoétpraca zostata udokumentowana za pomocg publikacji: Kowalczyk J.,



topato P., Psuj G., Ulbrich D.: Glass—adhesive—steel joint inspection using mechanic and high frequency
electromagnetic waves. Materials, 13(20), 4648, 2020, s. 1-22.

Kandydat nawigzat réwniez wspotprace z Institute of Mechanical Science w Wilnie. W ramach
podjetych wspdlnych dziatan zajmowano sie badaniem obcigzenia ktadek dla pieszych. Ta wspodtpraca
zostata udokumentowana za pomocg publikacji: Kilikevicius A., Bacinskas D., Selech J., Matijosius J.,
Kilikeviciene K., Vainorius D., Ulbrich D., Romek D.: The influence of different loads on the footbridge
dynamic parameters. Symmetry. vol. 12, nr 4, 2020, s. 657-1-657-21.

Kandydat wspotpracuje z Politechnikg Wroctawsky uczestniczac w projekcie naukowym pt.:
,Bioniczne, lekkie wezty strukturalne wytwarzane przyrostowo dla przemystu motoryzacyjnego” -
TECHMATSTRATEGIII/ 0044/2019. W ramach prowadzonych dziatan prowadzone sg badania nad
technologia wytwarzania i tgczenia elementdw karoserii sSrodkéw transportu drogowego, wykonanych
w technologii przyrostowej (druku 3D w metalu).

Kandydat odbyt réwniez cztery staze zagraniczne, w nastepujgcych instytucjach: Stanford
University, CA, USA, TOP 500 Innovators Program; Karl Deutsch GmbH, Wuppertal, Niemcy, Program
Erasmus, ARJES Recycling Innovation, Leimbach, Niemcy, Program Erasmus +, CX80 GmbH, Boppard,
Niemcy, Program Erasmus +. Kandydat prowadzi ciggta wspotprace z firmg Schaeffler Polska, wynikiem
ktdrej sg specjalistyczne wyktady organizowane dla studentéw i pracownikéw Politechniki Poznanskie;j.
Kandydat posiada jedno wdrozenie przemystowe w zakresie technologii w firmie Boritkowscy Sp. z 0.0.
i Spodtka. Spdtka Komandytowa, pt.:,Technologia lokalizacji nieciggtosci powierzchniowych i
podpowierzchniowych elementéw pojazdéw samochodowych oraz oceny jakosci potgczenia powtoki
z podtozem”, 2015, Sady k. Poznania, Polska.

Podsumowujac, dotychczasowg dziatalno$¢ naukowa Kandydata realizowang w wiecej niz jednej
uczelni lub instytucji naukowej, nalezy uznac za istotng i ocenié pozytywnie.

4. Opinia koncowa

Podsumowujac cato$é osiggniecia naukowego mozna stwierdzi¢, ze Kandydat wykonat duzg liczbe
badan eksperymentalnych, stworzyt nowe stanowiska badawcze, wraz z aparaturg oraz opracowat
nowe procedury badawcze i algorytmy pomiarowe, ktdre zostaty opisane w autoreferacie, tj.: algorytm
ultradzwiekowej oceny jakosci potgczen zgrzewanych blachy stalowej z profilem zamknietym oraz
korygowania wad technologicznych, procedura lokalizacji Sciezki kleju w potgczeniu szyba-klej-stal oraz
stal-klej-stal, z wykorzystaniem nieniszczgcej metody ultradzwiekowej, algorytm oceny lakierowych
powtok renowacyjnych. W tym zakresie aktywnos¢ Kandydata jest istotna. Przeprowadzane przez
Kandydata eksperymenty wymagajg czesto bardzo czasochtonnych prac przygotowawczych, w
szczegblnosci w zakresie przygotowania i oznaczenia prébek, jak réwniez doboru materiatéw
spajajgcych, sciernych i nanoszonych powtok. Natomiast zawartos$¢ przedstawionego do oceny cykl
publikacji wydaje sie nie korespondowad w petni z tytutem osiggniecia naukowego, stosunkowo maty
udziat w publikacjach stanowig prace z zakresu doskonalenia technologii napraw karoserii srodkéw
transportu drogowego. Posrednio z tym zakresem osiggniecia naukowego wigze sie gtéwnie
przedstawiony polski patent, w ktérym przedstawiono procedure badania kinetyki wytwarzania
potaczenia powtoki szpachléwkowej z podtozem stalowym. Ponadto Kandydat w swoich pracach
zdawkowo opisuje komercyjne rozwigzania funkcjonujgcych w zakresie kontroli jakosci spoin w



przemysle samochodowym, a takie poréwnanie w rozwazanym osiggnieciu naukowym powinno
okresla¢ jego poziom referencyjny. Praktycznie wszystkie prace przedstawiane w cyklu majg wielu
autoréw, co z jednej strony wskazuje na racjonale zarzadzanie zasobami kompetencyjnymi
uczestnikdéw badan, z drugiej strony utrudnia ocene autorskiego charakteru prezentowanych przez
Kandydata osiggnie¢ badawczych.

Bioragc pod uwage wszystkie przedstawione osiggniecia Kandydata, w tym w szczegdlnosci cykl
powigzanych tematycznie publikacji zatytutowany , Technologia napraw karoserii Srodkéw transportu
drogowego — doskonalenie procesu i metod oceny jej jakosci”, wskazany we wniosku jako osiggniecie
naukowe stanowigce podstawe ubiegania sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie
nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa i transport oraz pozostatg aktywnos¢
naukowg, w tym realizowang w wiecej niz jednej uczelni lub instytucji naukowej, dziatalnosc¢
dydaktyczng, organizacyjng i popularyzujgcg nauke oraz wspotprace z otoczeniem spotecznym i
gospodarczym stwierdza sie, co nastepuje.

Wktad osiggniecia naukowego w rozwdj dyscypliny inzynieria lgdowa i transport moze by¢ uznany
w zakresie rozwijanej metodyki badawczej za istotny. Aktywnos¢ naukowa Kandydata wyrazona m.in.
liczbg opublikowanych prac w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, osiggnieciami w obszarze
wynalazczosci mozna oceni¢ jako ponadprzecietng, a uwzgledniajgc wskazane przyktady wspétpracy
naukowej z innymi jednostkami naukowymi w kraju i za granica mozna uznaé warunek
miedzyinstytucjonalnosci naukowej Kandydata za spetniony. W zakresie osiggnie¢ dydaktycznych,
organizacyjnych i popularyzujgcych nauke oraz wspdtpracy z otoczeniem spotecznym i gospodarczym
Kandydat wskazuje szereg istotnych aktywnosci i uzyskanych pozytywnych efektéw.

Powyzsze podsumowanie pozwala sformutowaé wniosek o dopuszczenie Pana dr. inz. Dariusza
Ulbricha do dalszego postepowania w sprawie nadania Kandydatowi stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa i transport.



