UCHWALA

Uchwala Komisji habilitacyjnej z dnia 21.06.2022 powolane;j
W post¢powaniu w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie inzynieria lgdowa i transport wszczetym
na wniosek dr inz. Andrzeja SZALKA

§1

Komisja habilitacyjna, powotana przez Rad¢ Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
Politechniki Poznanskiej uchwata nr RD/17/22 z dnia 5 kwietnia 2022 r., dzialajac na
podstawie art. 221 ust. 10 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i
nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478), po zapoznaniu si¢ z recenzjami i dokumentacja wniosku,
stwierdza ze aktywno$¢ naukowa oraz osiggniecia naukowe stanowu; istotny wklad/nie
stanowig-istothego—whkladu w rozwq dyscypliny naukowej inzynieria lagdowa i transport i
wyraza pozytywng/negatywng opini¢ w sprawie nadania dr inz. Andrzejowi SZALKOWI
stopma doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie
inzynieria ladowa i transport, uznajac spelnienie/nie—uznajae—spelnienia przestanek
warunkujgcych nadanie stopnia doktora habilitowanego, o ktérych mowa w art. 219 ust. 1 pkt
1-3 wskazanej ustawy.

UZASADNIENIE
Zakgeznik nr 1 do niniejszej uchwaty zawierajacy uzasadnienie stanowi jej mtegralnq czesc
(uzasadnienie faktyczne oraz prawne podjetej uchwaly moze byé takze zapisane w tresci
przedmiotowej uchwatly).

§2
Na niniejszg uchwale nie przystuguje zazalenie. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej
podjecia.

Przewodniczacy Komisji
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uchwaly Komisji Habilitacyjnej w sprawie nadania/edmewy-nadania
dr inz. Andrzejowi Szatkowi stopnia doktora habilitowanego
nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie naukowej inzynieria lgdowa i transport

Komisja Habilitacyjna powotana zostata przez Rade Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
Politechniki Poznanskiej uchwalg nr RD/17/2022 z dnia 5 kwietnia 2022 r. w sktadzie:

1. Prof. dr hab. inz. Dariusz PYZA — Przewodniczacy Komisji (Politechnika Warszawska)
2. Dr hab. inz. Lukasz RYMIANIAK, prof. PP — sekretarz (Politechnika Poznarska)

3. Prof. dr hab. inz. Zdzistaw CHLOPEK — recenzent (Politechnika Warszawska)

4. Prof. dr hab. inz. Jerzy SLADEK — recenzent (Politechnika Krakowska)

5. Dr hab. inz. Jacek HUNICZ, prof. PL — recenzent (Politechnika Lubelska)

6. Dr hab. inz. Zbigniew SROKA, prof. PWr — recenzent (Politechnika Wroctawska)

7. Prof. dr hab. inz. Krzysztof WISLOCKI — cztonek komisji (Politechnika Poznanska)

W dniu 21 czerwca 2022 roku, Komisja Habilitacyjna odbyta zamknigte posiedzenie w trybie
hybrydowym na platformie Politechniki Poznafiskiej Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu w
pokoju internetowym o nazwie ,,Posiedzenie komisji w postgpowaniu habilitacyjnym dr inz. Andrzeja
Szatka”, pod adresem:
https://emeeting-obrony.put.poznan.pl/eMeeting/luk-re9-aca
poswigcone ocenie dorobku naukowego dr inz. Andrzeja Szalka i podjeciu uchwaty zawierajacej
opini¢ w sprawie nadania lub odmowy nadania przez Radg Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
stopnia doktora habilitowanego dr inz. Andrzejowi Szatkowi.

Ponizej przedstawiono uzasadnienie podjetej uchwaty.

Za podstawg do wszczecia postepowania habilitacyjnego dr inz. Andrzeja Szatka przyjeto cykl
powigzanych tematycznie artykulow naukowych pt. ,,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych
napedéw pojazdéw samochodowych w kontekscie ucigzliwosci $rodowiskowej”. Cykl sklada sie.
tacznie z 14 publikacji:

I. [P.1.]  Szramowiat M., Szatek A.: Analysis of the operation of the hybrid drive system in the
light of the proposed Euro7 standard. Combustion Engines, 2021, 187(4), 65-68, DOI:
10.19206/CE-141263 (20 pkt wg MNiSW)

2. [P2.] Szalek A., Pielecha L., Cieslik W.. Fuel Cell Electric Vehicle (FCEV) energy flow
analysis in Real Driving Conditions (RDC). Energies, 2021, 14(4), 5018-1-5018-17, DOI:
10.3390/en14165018 (140 pkt wg MNiSW, IF =3,004)

3. [P3.] Szalek A, Pielecha I.: The influence of engine downsizing in hybrid powertrains on the
energy flow indicators under actual traffic conditions. Energies, 2021, 14(10), 2872-1-2872-12,
DOI: 10.3390/en14102872 (140 pkt wg MNiSW, IF =3,004)

4. [P4] Woodburn J., Bielaczyc P., Pielecha J., Merkisz J., Szalek A.: Exhaust emissions from
two Euro 6d-compliant plug-in hybrid vehicles: laboratory and on-road testing. SAE Technical
Papers, 2021, 2021-01-0605, DOI: 10.4271/2021-01-0605 (40 pkt wg MNiSW)

5. [P.5)] Szalek A.: Energy conversion in motor vehicles. Combustion Engines, 2020,183(4), 50-
57, DOI: 10.19206/CE-2020-408 (20 pkt wg MNiSW)

6. [P.6.] MerkiszJ., Pielecha J., Bielaczyc P., Woodburn J., Szalek A.: 4 comparison of tailpipe
gaseous emissions from the RDE and WLTP test procedures on a hybrid passenger car. SAE
Technical Papers, 2020, 2020-01-2217, s. 1-15, DOI: 10.4271/2020-01-2217 (40 pkt wg
MNiSW)
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7. [P.7.] Pielecha L., Cieslik W., Szatek A.: Impact of Combustion engine operating conditions
on energy flow in hybrid drives in RDC tests. SAE Technical Papers, 2020, 2020-01-2251, 1-9,
DOI: 10.4271/2020-01-2251 (40 pkt wg MNiSW)

8. [P.8.] Pielecha I, Cieslik W., Szalek A.: Energy recovery potential through regenerative
braking for a hybrid electric vehicle in a urban conditions. IOP Conference Series: Earth and
Environmental Science, 2019, 214, 012013-1-012013-8, DOI: 10.1088/1755-1315/214/1/012013
(5 pkt wg MNiSW)

9. [P9.] Brzezanski M., Szatek A., Szramowiat M.: Tests of the vehicle's power unit with fuel
cells at a reduced ambient temperature. Combustion Engines, 2019, 179(4), 65-69, DOI:
10.19206/CE-2019-410 (20 pkt wg. MNiSW)

10. [P.10.] Pielecha 1., Cieslik W., Szalek A.: Operation of electric hybrid drive systems in varied
driving conditions. Eksploatacja i Niezawodno$¢ — Maintenance and Reliability, 2018, 20(1), 16-
23, DOI: 10.17531/ein.2018.1.3 (25 pkt wg MNiSW, IF = 1,806)

11. [P.11.] Pielecha I, Cieslik W., Szatek A.: The use of electric drive in urban driving conditions
using a hydrogen powered vehicle — Toyota Mirai. Combustion Engines, 2018, 1(172), 51-58,
DOI: 10.19206/CE-2018-106 (13 pkt wg MNiSW)

12. [P.12.] Pielecha L., Cieslik W., Szatek A.: Operation of hybrid propulsion systems in conditions
of increased supply voltage. International Journal of Precision Engineering and Manufacturing,
2017, 18(11), 1633-1639, DOI: 10.1007/512541-017-0192-3 (30 pkt wg MNiSW, IF = 1,661)

13. [P.13.] Cieslik W, Pielecha 1., Szalek A.: Assessment of parameters of the hybrid drive system
in vehicles in urban traffic conditions. Combustion Engines, 2015, 2(161), 14-27 (13 pkt wg
MNiSW).

14. [P.14] Cieslik W. (WMRIT), Pielecha I. (WMRIT), Szatek A.: Indexes of performance of
combustion engines in hybrid vehicles during the UDC test. Combustion Engines, 2015, 1(160),
11-25, (13 pkt wg MNiSW).

Dr inz. Andrzej Szalek, poza wydzielonym do oceny cyklem publikacji, posiada dodatkowy
dorobek naukowy, ktory stanowi zbiér 25 artykutéw naukowych i materialow pokonferencyjnych z lat
1994-2021. Dane bibliometryczne Habilitanta wedlug bazy Web of Science: indeks Hirscha 2, liczba
cytowan 17; wedtug bazy Scopus: indeks Hirscha 3, liczba cytowan 34; wedtug bazy Google Scholar:
indeks Hirscha 6, liczba cytowan 76.

Do istotnej aktywnosci naukowej Habilitanta realizowanej w wiecej niz jednej uczelni zalicza sig
wspolpraca ze Srodowiskiem naukowym w Polsce m.in. z Politechnikg Poznarnska, Politechnikg
Karkowska, Politechnika Warszawska, Instytutem Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL
w Bielsku-Biatej, Polskim Towarzystwem Naukowym Silnikow Spalinowych, Polska Akademig Nauk
oraz Instytutem Energetyki. Szczegolnie istotna jest wieloletnia wspSlpraca z Politechnika Poznanska
i Krakowska w zakresie organizacji oraz realizacji badan drogowych pojazdéw oraz dziatalnosci
publikacyjnej, w tym realizacji wykladéw oraz prezentacji z zakresu napedéw nisko-
i zeroemisyjnych, a takze wspélpraca dydaktyczna oraz wspotorganizacja konferencji. Efektem tej
wspélpracy sa wspélne artykuly i materiaty konferencyjne opublikowane w latach 2015-2021.
W ramach wspdlpracy z uczelniami dr inz. Andrzej Szalek organizowal i przeprowadzil zajecia
w ramach studiow podyplomowych ,.Budowa i eksploatacja pojazdéw elektrycznych i hybrydowych”
(2018, 2020) na Politechnice Warszawskiej. Prowadzil zajecia dydaktyczne organizowane przez
Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego w Warszawie, w ramach studiéw podyplomowych
z zakresu: budowy i eksploatacji pojazdéw hybrydowych, pojazdow elektrycznych wykorzystujacych
ogniwa paliwowe oraz akumulatoréw trakcyjnych i systeméw tankowania pojazdéw wodorowych. Na
organizowanych konferencjach krajowych i migdzynarodowych, sympozjach oraz publicznych
debatach prowadzi dziatalnos¢ popularyzujaca nauke w zakresie transportu. W ramach wystapien
publicznych wyraza opinie jako ekspert z zakresu nisko- i zeroemisyjnych pojazdow stosowanych juz
w obecnej dekadzie, jak i w perspektywie roku 2050.

Staly dostgp do wiedzy na temat najnowszych osiggnie¢ pozwala Habilitantowi na zajmowanie
pozycji eksperta w zakresie tego rodzaju transportu. Dzigki posiadanej wiedzy jest uczestnikiem
konsultacji krajowych dziatan w zakresie elektromobilnosci, w szczego6lnosci w zakresie pojazdow
elektrycznych wyposazonych w ogniwa paliwowe. Dzialania te sa zwigzane nie tylko
z przemystowymi partnerami, ale takze z oérodkami badawczo-rozwojowymi i naukowymi. Ma takze
mozliwo$¢ dzielenia sie wiedza w zakresie pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w sferach administracji
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panstwowej. Szczegdlnym przejawem tej dzialalnosci jest uczestnictwo w Komitec.ie Sterujqcym:
ktéry koordynuje prace w ramach Porozumienia Sektorowego na Rzecz Rozwoju Go_spodafkl
Wodorowej. Celem tego Porozumienia jest wytyczenie dzialan umozliwiajacych zrealizowanie ce]'ow
ujetych w Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030 z perspektywa do 2040 quq. Osob_lste
zaangazowanie dr inz. Andrzeja Szalka zostalo docenione przez Ministra Klimatu i Srodowiska
imiennym wyréznieniem i dyplomem. Dalszym ciggiem dziatan wypracowanych w ramach. tego
Porozumienia sa migdzy innymi Doliny Wodorowe, bedace integratorem prac przemystu, nauki oraz
administracji rzadowej i samorzadowej. Dr inz. Andrzej Szalek jest zaangazowany w prace
Dolnoslaskiej, Mazowieckiej oraz Pomorskiej Doliny Wodorowe;j.

Prof. dr hab. inz. Zbigniew Chlopek, w recenzji stwierdzil, ze po przeprowadzeniu wnikliwe;j
analizy zgloszonych do oceny artykutéw, dorobek naukowy Habilitanta, zgromadzony w a:arnach
osiggnigcia naukowego ,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pO_]Zi'Zd('JW
samochodowych w kontekscie ucigzliwosci $rodowiskowej”, jest oryginalny i wartosciowy.
Pozytywna oceng dorobku Habilitanta ograniczaja nieco zastrzezenia dotyczace gléwnie starannosci
przygotowania materiatu. Prof. Zbigniew Chiopek dodal, ze zainteresowania naukowe Kandydata
skupiajg si¢ gléwnie na tematyce zrédet napedu pojazdéw samochodowych, ze szczegdlnym aspektem
ich oddziatywania na srodowisko. Habilitant zaproponowat metodyke oceny zrédet napedu pojazdéw
nowej generacji, prowadzonej w aspekcie sprawnosci oraz wplywu na $rodowisko. Do oceny
hybrydowych uktadéw napedowych wykorzystat analize przeptywu energii w hybrydowym ukladzie
napgdowym w warunkach realizacji typowych testéw homologacyjnych oraz rzeczywistego testu
Jjezdnego (RDE — Real Driving Emissions) oraz badania emisji zanieczyszczen. Najwazniejsze
whioski, ktore sformutowat Habilitant na podstawie swojego dorobku naukowego sa nastepujace:

= W wyniku prowadzonych badain opracowano oryginalny model przeplywu energii
w hybrydowym ukfadzie napgdowym. Badania modelu umozliwiaja obiektywna ocene uktadu
napedowego m.in. ze wzgledu na jego sprawno$é w stanach zaréwno statycznych, jak
i dynamicznych.

* Wyniki badan stanéw pracy silnika spalinowego w ukladzie hybrydowym wykazaly jego duza
sprawnos¢ ogolna, zalezng od czgstosei jego uruchamiania i stopnia natadowania akumulatora.

" Dokonano wszechstronnych badan stanéw pracy silnika elektrycznego w uktadzie napgdowych
zardwno w testach na hamowni podwoziowej, jak w warunkach rzeczywistego ruchu.

" Badano wykorzystanie hamowania regeneracyjnego w napedzie hybrydowym i z ogniwem
paliwowym. Stwierdzono praktyczny brak zaleznosci wartosci odzyskanej energii od
poczatkowego stopnia natadowania akumulatoréw.

* Wykazano, iz wzmocnienie napiecia zasilania w ukladzie elektrycznym uktadu napedowego
umozliwia ograniczenie strat przeptywajacego pradu.

* Analiz¢ przeptywu energii w hybrydowym ukiadzie napgdowym przeprowadzono na podstawie
pomiaréw energii elektrycznej przyjmowanej i oddawanej przez akumulator trakcyjny oraz obie
maszyny elektryczne.

®* Oceng ucigzliwosci obiektow dla srodowiska przeprowadzano w testach homologacyjnych na
hamowni podwoziowej oraz w warunkach rzeczywistego testu jezdnego RDE. Stwierdzono
znaczng wrazliwos¢ emisji zanieczyszczen na stan cieplny silnika i poziom naladowania
akumulatora trakcyjnego. Wyniki badan emisji toksycznych skfadnikow spalin pojazdow
z napgdem hybrydowym potwierdzity w szerokim zakresie warunkéw eksploatacji speienie
z duzym zapasem limitow emisji drogowej zanieczyszczen przepisow homologacyjnych w Unii
Europejskiej.

= W celu oceny ukladu napgdowego z ogniwem paliwowym opracowano oryginalny model
przeptywu energii. Stwierdzono, ze akumulator wysokiego napigcia jest fadowany praktycznie
tylko z odzysku energii podczas hamowania, natomiast proces fadowania z ogniwa paliwowego
zachodzi sporadycznie. Przeprowadzono réwniez badania ukladu z ogniwem paliwowym
w komorze termoklimatycznej m.in. ze wzgledu na oceng skutecznosei procedury oczyszczania
z wody powierzchni stosu ogniw paliwowych.

Pozytywna ocene dorobku Habilitanta ograniczaja nieco zastrzezenia dotyczace gléwnie

starannosci przygotowania materiahu, m.in.:
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* Tytut osiggnigcia naukowego jest niefortunny i ma w znacznej mierze charakter komercyjny,
a nie naukowy. Po pierwsze napedy zeroemisyjne sg fikcja, m.in. z powodu innych zrédet
emisji zanieczyszczen niz silnik spalinowy (uklady trybologiczne). Opréocz tego wytwarzanie
energii elektrycznej i jej przesyl generujg rowniez emisje zanieczyszczen. A ogdlnie jest
przeciez problem analizy w cyklu istnienia (LCA). Czy moga by¢ rozwigzania zeroemisyjne?
Po drugie: nie jest jasne sformulowanie ,ocena energetyczna w kontekscie uciazliwosci
srodowiskowej”. Czyzby zuzycie no$nikéw energii nie bylo ze wzgledow oczywistych
»ucigzliwosceig Srodowiskowa™ (a wyczerpywanie zasobow)?

* Nie jest prawda, ze podstawowag cecha silnikéw cieplnych jest konieczno$é korzystania
z ,naturalnych, nieodnawialnych surowcow energetycznych”. A surowce odnawialne?

* Autor nie musial wykaza¢, Zze wartos¢ energii gromadzonej w akumulatorze podczas
rozpoczecia testu jest informacja o zakresie wykorzystania silnikow elektrycznych do napedu
pojazdu bez udziatu silnika spalinowego. To powszechnie znana prawda!

* Blgdem merytorycznym jest stosowanie termindw ,,pojemnos¢ skokowa silnika” i ,,pojemnosé
silnika”, zamiast prawidlowo: ,,objeto$¢ skokowa silnika”. Parametrem stanu czynnika silnika
tlokowego jest objetos¢ robocza. Objetosé skokowa cylindra jest réznicg miedzy objetoscia
maksymalng czynnika i objgtoscig minimalng czynnika.

* Bledem merytorycznym jest termin ,chwilowe zuzycie”. Zuzycie np. paliwa moze byé
objgtosciowe lub masowe, a Autorowi zapewne chodzito o natezenie zuzycia.

* Technologia w jezyku polskim to technika wytwarzania, a nie technika.

® Liczba czastek statych nie jest sktadnikiem spalin. Podobnie zuzycie paliwa.

* Bardzo powaznym btedem merytorycznym jest niewiedza Autora: co to jest masa. Autor uwaza,
ze sg limity emisji skiadnikéw spalin, a emisja zanieczyszczen to masa zanieczyszczei.
W rzeczywistosci limity na poziomie np. Euro 6 to emisja drogowa zanieczyszczenia.

Ponadto Recenzent pozytywnie ocenit pozostala cze$¢ dziatalnosci naukowej, do ktérej mozna
zaliczy¢ publikacje naukowe i artykuly konferencyjne, zbiezne z cyklem artykutéw prezentujacych
osiggnigcie naukowe, ktére zostaty opublikowane w czasopismach naukowych.

W ocenie Recenzenta Habilitant wykazuje duzg aktywno$é w zakresie wspodlpracy naukowe;
i dydaktycznej. Instytucje naukowo-dydaktyczne, z ktérymi wspolpracuje dr inz. Andrzej Szatek to
m.in.:

® Politechnika Poznafiska, w zakresie organizacji oraz realizacji badan drogowych pojazdow,
dzialalnosci publikacyjnej, realizacji wykladéw oraz prezentacji z zakresu napedéw nisko-
i zeroemisyjnych, wspélpraca dydaktyczna w pelnym zakresie.

* Politechnika Krakowska, w zakresie kierowania oraz realizacji badan pojazdéw w warunkach
drogowych i w komorze klimatycznej, dziatalnoéci publikacyjnej, realizacja wykladéow oraz
prezentacji z zakresu napedéw nisko- i zeroemisyjnych; wspolpraca dydaktyczna zakresie
wyposazenie laboratoridw, wspétorganizacja kon ferencji.

* Politechnika Warszawska, w zakresie nadzorowania stazu pracownika naukowego w firmie
Toyota Motor Poland; udziat w organizacji i prowadzeniu dwéch edycji  studiow
podyplomowych.

* Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL w Bielsku-Bialej, w zakresie przygotowania
i realizacji badan pojazdéw na hamowni podwoziowej, dziatalnosci publikacyjne;.

* Politechnika Warszawska, w zakresie wspoipracy naukowej w szczegdlnosci bezpieczenstwa
wodorowego, wyposazania dydaktycznego laboratoriéw.

* Polskie Towarzystwo Naukowe Silnikéw Spalinowych, w zakresie wspotorganizacji kongresow
Towarzystwa, dziatalnosci publikacyjnej w ramach czasopisma Combustion Engines.

* Polska Akademia Nauk, w zakresie gospodarki wodorowej, wymiany do$wiadczen, organizacji
seminariow.

* Instytut Energetyki, w zakresie wspotpracy na temat gospodarki wodorowe;j.

Podsumowujac prof. Zbigniew Chiopek stwierdzil, ze zgodnie wymaganiami ustawy z dnia 20
lipca 2018 r. prawo o szkolnictwie wyzszym, mimo pewnych krytycznych uwag do materiatu
stanowigcego przedmiot opinii, uwzgledniajgc jednak wartosciowy merytoryczny wkiad dorobku
dr inz. Andrzeja Szalka, ze szczegblnym uwzglednieniem osiagnigcia naukowego ,,Ocena
energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdéw samochodowych w kontekscie uciazliwosci
srodowiskowej”, z jednoczesnym duzym dorobkiem dydaktycznym i organizacyjnym w zyciu
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naukowym — jednoznacznie pozytywnie oceniam wniosek Habilitanta o nadaniu Mu stopnia doktora
habilitowanego.

Prof. dr hab. inz. Jerzy Sladek rozpoczat od przedstawienia sylwetki Kandydata. Nastepnie prof.
Jerzy Sladek przeszed! do oceny formalnej osiagniecia naukowego dr inz. Andrzeja Szatka
stwierdzajac, ze profil zainteresowan naukowych Kandydata zmienit si¢ wraz z podjeciem pracy
w firmie Toyota Motor Poland. Byt on nadal zgodny z profilem ukonczonych studiéw, lecz dotyczyt
nowych zagadnien technicznych, zwigzanych z nowatorskimi ukladami napedowymi pojazdé_v_v
samochodowych, ktére firma Toyota, jako pierwsza na $wiecie wprowadzala do masowej produkcji.
Byly to zagadnienia zwigzane z konstrukcja i eksploatacja hybrydowych uktadéw napedowych,
hybrydowych uktadéow typu plug-in, a nastepnie ukladéw napedu elektrycznego, z zastosowaniem
zespolu wodorowych ogniw paliwowych. Zwlaszcza obecnie podjecie badaii naukowych nad
zagadnieniami wszechstronnej oceny tych nowych systeméw napedowych jest niezwykle aktualne,
a takze wazne i pozyteczne dla nauki. Tego typu badania majg tez duze znaczenie praktyczne, gdyz
stwarzajg mozliwo$¢ opracowania nowych wytycznych, przydatnych w eksploatacji, a takze
W opracowywaniu odpowiednich procedur badan i kontroli. Analiza tematyki prac publikowanych
przez Habilitanta wskazuje, ze poruszone w nich zagadnienia sg bardzo aktualne dla rozwoju zrédet
napedu pojazdéw samochodowych, szczegélnie w aspekcie ich efektywnosci energetycznej
i emisyjnej. W tej materii nie ma zbyt duzo publikacji i na tego typu prace naukowe istnieje duze
zapotrzebowanie zaréwno w sferze poznawczej, jak i w praktyce inzynierskiej. W zwigzku z tym
nalezy stwierdzi¢, ze Kandydat dokonat trafnego wyboru tematyki prowadzonych badan naukowych.

Dodatkowym wyzwaniem, przed ktérym stangt Kandydat, bylo pogodzenie dziatalnosci
zawodowej w firmie komercyjnej, z praca naukowa realizowang w czasie wolnym od obowigzkéw
stuzbowych. W zwigzku z tym dr inz. Andrzej Szalek zbudowal efektywne relacje naukowe
z wyzszymi uczelniami technicznymi, ktérych potencjat badawczy i aparaturowy byt niezbedny do
rozwigzywania naukowych zagadnien w obszarze, ktory nie byl powszechnie rozpoznany. Z tego
wzgledu, wigkszo$¢ dorobku naukowego Kandydata powstawata w ramach pracy zespotow
badawezych, przy czym nalezy podkreslié, ze zaréwno zakres analizowanych problemow
badawczych, jak i stosowana metodyka prowadzonych badan, byly inicjatywa Habilitanta. Ze wzgledu
na nowe i zlozone zagadnienia badawcze, wymagato to od niego duzej wiedzy technicznej, zaréwno
z zakresu inzynierii ladowej i transportu, jak i wiedzy interdyscyplinarnej z innych obszaréw techniki.

Oprocz cyklu 14 powiazanych tematycznie artykutéw naukowych, ktére w mys| ustawy stanowig
podstawg wniosku o wszczecie procedury habilitacyjnej, dorobek naukowy dr inz. Andrzeja Szatka
sklada si¢ ponadto z 11 artykuléw, z ktérych 9 opublikowal przed doktoratem.

Dorobek Kandydata nie jest szczeg6lnie duzy zaréwno pod wzgledem ilosciowym, jak i pod
wzgledem osiagnigtych parametréw bibliometrycznych, lecz nalezy zauwazy¢, ze dotyczy on
zagadniefi nowych, scisle powigzanych z obszarem wiedzy, ktéry nie byt dotad rozwijany w polskich
placowkach badawczych i akademickich. Mozna zatem stwierdzi¢, ze zaangazowanie dr inz. Andrzeja
Szalka w obszar badan naukowych zwigzanych z nowymi zrédtami napedu pojazdéw, wniosto nowe
wartosci do obszaru wiedzy zwigzanej z inzynierig mechaniczna, wykorzystujac przy tym
specjalistyczng wiedze i zaplecze badawcze pochodzace z przemystu. Bez tego typu wsparcia rozwdj
tego sektora wiedzy nie bytby mozliwy do realizacji.

Wazng czgscig dorobku naukowego Kandydata Jest Jego udziat w 32 debatach naukowych,
dotyczacych nowych strategii transportu i nowych zrédet napgdu pojazdéw, na ktére byt zapraszany
w charakterze eksperta. Jego dorobek naukowy sklada si¢ takze z szeregu wystapien na konferencjach
krajowych i zagranicznych, na ktérych wyglosit lacznie 5 zamawianych referatow w sesjach
plenarnych oraz 35 referatéw na konferencjach naukowych, w tym 6 referatéw przed obrong
doktoratu. Byt réwniez powolywany na recenzenta publikacji, zwigzanych z nowymi systemami
napedowymi pojazdow.

Przechodzac do oceny merytorycznej prof. Jerzy Stadek podkreslil, ze uzyskane przez Kandydata
wskazniki bibliometryczne sa wystarczajace do ubiegania sie o stopien doktora habilitowanego nauk
technicznych, zwlaszcza, ze dotyczy to osoby spoza kregu akademickiego, w ktérym liczba
uzyskanych punktéw za publikacje naukowe nie ma zwigzku z przebiegiem kariery zawodowej, ani
tez pozycja firmy. Ponadto badacze, ktorzy koncentrujg sie na badaniach stosowanych, szczegdlnie
przemysfowych, majg ograniczony dostep do czasopism z listy JCR, ktére sa dedykowane giéwnie do
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publikacji wynikéw badan o charakterze podstawowym.

Analizujgc calosciowo tres¢ cyklu publikacji, przedstawionych do oceny jako »Osiagnigcie
Naukowe”, nalezy stwierdzi¢, ze zawiera najbardziej obszerny zakres badan nowych ukladéw
napedowych pojazdow, jaki ukazat sie w Polsce. Poruszona w artykutach problematyka badawcza jest
obecnie bardzo aktualna zaréwno z naukowego, jak i praktycznego punktu widzenia. Takze, ze
wzgledu na toczacg si¢ dyskusje, dotyczaca przysziosci zrédet napedu pojazdéw samochodowych,
wszystkie wyniki badain naukowych, uzyskanych podczas realizacji przedstawionych prac
dotyczgcych nowych systeméw napedu pojazdéw, sg oczekiwane i bardzo wazne. Z uwagi na brak
wzorcow badawczych, niektére analizy naukowe, zwlaszcza analizy dotyczace pomiaru przeplywu
energii w hybrydowym ukladzie napedowym pojazdu, nalezy uznaé za oryginalne rozwigzania
autorskie, a podjete prace badawcze mozna tez uzna¢ za nowatorskie w skali Polski. Mimo, ze
prowadzone badania naukowe mialy szeroki zakres, nie wyczerpujg w pelni postawionego celu
badawczego i nalezy je traktowaé Jako prace wstepne. Zastrzezenia moze budzié¢ takze metodyka
caloSciowego opracowania tematu, ktéra robi wrazenie dosé przypadkowej, w ktorej przenikajg sie
okreslonego typu badania. Nalezy jednak wzigé pod uwage, ze ta przypadkowos$é wynikata
z warunkow dostgpnosci obiektéw badan, czasu przeznaczonego na te badania oraz dostepnosci
aparatury pomiarowej. Prof. Jerzy Stadek stwierdzil, ze badania i analizy przedstawione w cyklu
publikacji pt.: ,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedow pojazdéw samochodowych
w kontekscie ucigzliwosci §rodowiskowe;” majg charakter twérczy i znaczaco wzbogacaja wiedze
naukowa dotyczaca ukladéw napedowych pojazdow samochodowych, zaréwno pod wzgledem
teoretycznym, jak i pod wzgledem eksperymentalno-badawczym.

Podsumowujac dorobek Habilitanta prof. Jerzy Sladek stwierdzil, ze w nawigzaniu do
Rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, w ktérym zawarty jest wykaz kryteriow
stuzacych do oceny kandydatéw ubiegajacych si¢ o stopient doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych, dr inz. Andrzej Szalek w stopniu wystarczajacym spetnia wigkszos¢
wymienionych kryteriow.

Prof. Jerzy Stadek w swojej wypowiedzi zawarl réwniez sentencje, ze brak spehienia niektrych
elementéw zawartych w rozporzadzeniu nie wplywa na Jego pozytywng ocene dorobku naukowo-
-badawczego, dydaktycznego i organizacyjnego dr inz. Andrzeja Szalka, poniewaz wymienione braki
zostaly zrekompensowane w innych, obszarach dziatalnosci, takich jak:

* Drinz. Andrzej Szalek jest aktywnie zaangazowany w niezwykle aktualne i wazne zagadnienia

w dyscyplinie ,,Inzynieria Ladowa i Transport”, zwigzane z rozwojem nowego typu zrodet
napedu pojazdow samochodowych.

* Obszar zainteresowar naukowych Habilitanta dotyczy stabo rozpoznanych zagadnien
naukowych, zwigzanych z efektywnoscia energetyczna i emisyjna hybrydowych i elektrycznych
uktadéw napedowych pojazdéw, a zaprezentowane badania maja charakter twérezy i znaczgco
rozwijaja wiedzg¢ naukowa dotyczaca tych nowych ukiadéw napedowych pojazdow.

* Dorobek naukowy Kandydata, w postaci liczby publikacji nie jest zbyt liczny, natomiast
dotyczy obszaru wiedzy, ktory nie byt dotad rozwijany w polskich placowkach badawczych
i akademickich. Jest to tez zrekompensowane aktywnoscia naukowa, prezentowana na
konferencjach i debatach naukowych oraz dziatalnoscig na rzecz promocji nowoczesnych
uktadéw napedowych. Nalezy takze wzigé pod uwage, ze Kandydat jest osoba spoza kregu
akademickiego, w ktérym liczba i punktacja publikacji naukowych nie ma zwigzku
z przebiegiem Kariery zawodowej. Tym niemniej uwazam, ze w tym przypadku uzyskane przez
Kandydata wskazniki bibliometryczne sa wystarczajgce do ubiegania si¢ o stopieri doktora
habilitowanego nauk technicznych.

* Zaprezentowane osiggniecie oraz caloéé dorobku naukowego Kandydata ocenia jako oryginalne
I rozwojowe oraz wystarczajace do uzyskania samodzielnodci naukowo-badawczej, a Jego
rozwdj naukowy ma konsekwentny i spojny charakter.

® Biorac pod uwage, ze Habilitant jest osobg spoza kregu akademickiego, uwaza, ze Jego dorobek
w sferze przekazywania wiedzy naukowej jest znaczacy i wystarczajagcy do podjecia
samodzielnych obowiazkéw dydaktycznych.

* Aktywno$¢ dr inz. Andrzeja Szatka w zakresie popularyzacji nauki jest ponadprzecietna,
potwierdzona wieloma przyktadami uczestnictwa w konferencjach, debatach, prezentacjach
oraz oficjalnych gremiach, majacych wplyw na rozwdj motoryzacji w Polsce. Na szczegdlng
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uwage nalezy zwréci¢ na Jego dzialalno$¢ w programie Polskiej Strategii Wodorowej, a takze
na inicjatywe w budowaniu efektywnych relacji naukowych pomigdzy przemystem, a wyzszymi
uczelniami technicznymi i placowkami badawczymi.

W opinii prof. Jerzego Stadka, calo$¢ dorobku Habilitanta prezentuje dobry poziom naukowy,
zawiera nowosci naukowe, stanowigc wklad w rozwdj nauk technicznych z zakresu rozwoju nowych
zrodet napedu pojazdéw samochodowych. Dr inz. Andrzej Szalek wykazal sie umiejetnoscia
postugiwania si¢ nowoczesnym warsztatem badawczym z zakresu analiz i badan doswiadczalnych.
Wykazal si¢ takze duzym doswiadczeniem badawczym, zdolnoscia do wspolpracy w zespotach
badawczych i w opinii prof. Jerzego Stadka jest przygotowany do podjecia samodzielnej pracy
naukowej.

Dr hab. inz. Jacek Hunicz, prof. PL, rozpoczal swoja recenzje od scharakteryzowania
dziafalnosci naukowej Habilitanta. Stwierdzil, Ze skoncentrowata si¢ ona na analizie dziatania
napedow hybrydowych pojazdéw samochodowych. Jest to zwiazane z pracg zawodowa kandydata
w firmie Toyota Motor Poland, jako eksperta ds. nowych technologii. Biorac pod uwage aktywnosé
publikacyjng, dzialalnos¢ naukowa w nowym kierunku rozpoczeta sie w 2014 r. i obejmuje badania
eksploatacyjne pojazdéw, w szezegélnodci zagadnienia: rozdzialu energii w hybrydowych uktadach
napedowych wykorzystujacych zaréwno silniki spalinowe jak i ogniwa paliwowe, warunkéw pracy
silnika spalinowego w napedzie hybrydowym, warunkéw pracy napedéw elektrycznych, emisji spalin.
Analizy oparte sa o wyniki badan doswiadczalnych, prowadzonych przy pomocy seryjnie
produkowanych samochodéw w warunkach testéw emisyjnych oraz rzeczywistej, nadzorowanej
eksploatacji. Do gromadzenia danych opisujacych parametry ruchu pojazdéw Kandydat
wykorzystywat pokladowe czujniki pojazdéw, do odczytéw ktérych uzyskat dostgp za pomocg
systemow wymiany danych pojazdéw. Ponadto prowadzone prace badawcze na hamowni
podwoziowej, réwniez w warunkach kontrolowanej temperatury. Wyniki prowadzonych przez dr inz.
Andrzeja Szalka prac badawczych opublikowano w postaci 25 artykuléw w czasopismach
recenzowanych, w tym 4 w czasopismach posiadajacych impact factor, ktérych sumaryczny IF wynosi
9,475. Liczba cytowan Kandydata wynosi 17 (15 bez autocytowar) wedlug bazy Web of Science oraz
34 (27) wedtug bazy Scopus. Wskaznik Hirscha wynosi 2 (WoS) oraz 3 (Scopus). Dr inz. Andrzej
Szalek wspotpracuje z uczelniami, giéwnie z Politechnika Poznanska oraz Politechnika Krakowska,
a takze z Instytutem Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL. W swoim dorobku ma okolo 35
wystapiefi popularyzujacych naukg. Zasiada takze w panelach eksperckich oraz pieciokrotnie
wyglaszal referaty zapraszane na konferencjach.

Prof. Jacek Hunicz, stwierdzil, ze przedstawione publikacje s spojne tematycznie i dotycza dwdch
zasadniczych zagadnien: rozdzialu mocy i energii w ukfadach hybrydowych oraz emisji spalin.
Podjeta tematyka ma duze znaczenie poznawcze a takze praktyczne w dyscyplinie inzynieria ladowa
i transport. Opublikowane wyniki dostarczajg nowej wiedzy o dziataniu napedéw hybrydowych
w samochodach marki Toyota, bo takie byly obiektami bada. Byly to samochody z napedem
hybrydowym spalinowo-elektrycznym lub z ogniwem paliwowym. W przypadku pierwszej grupy
badaniom poddano pojazdy réznych generacji, co pozwolifo na $ledzenie zmian konstrukcyjnych,
postepéw w zakresie efektywnosci energetycznej, a takze zmian sposobéw sterowania parametrami
pracy poszczegolnych podzespotéw. Badania prowadzono w rzeczywistych warunkach ruchu
drogowego oraz na hamowni podwoziowej w warunkach testow homologacyjnych. Uzyskane wyniki
s3 wiarygodne i dostarczaja waznych informacji na temat dzialania napedéw hybrydowych,
w szczegolnosci rozdzialu mocy i energii miedzy dwa zrédta energii. Przeprowadzone badania emisji
spalin dostarczaja wiedzy na temat wplywu samochodéw z napgdem hybrydowym na $rodowisko
i ilosciowo okreslajg korzysci plynace z hybrydyzacji napgdow. Sposob przedstawienia wynikéw
W publikacjach jest zrozumialy. Kandydat wykorzystat zaawansowang wiedze techniczng do
interpretacji wynikéw badan empirycznych, co pozwolito na wycigganie wnioskow dotyczacych
dziatania obecnych rozwigzan oraz mozliwosci ich doskonalenia.

W publikacjach przedstawionych jako osiagniecie naukowe udzial Kandydata jest znaczacy
i polega gléwnie na opracowywaniu metodyki i realizacji badan, a takze opracowywaniu ich
wynikéw. Wsroéd publikacji znajduje sie Jedna praca autorska — opublikowana w czasopismie
Combustion Engines. W innych publikacjach Kandydat rzadko zajmuje pierwsze miejsce wsrdd
autorow. Stabg strong przedstawionego osiggnigcia naukowego sa wskazniki naukometryczne.
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Zaledwie 4 prace opublikowane sa w czasopismach posiadajacych impact factor; Energies (2 prace),
Eksploatacja i Niezawodnos¢ oraz International Journal of Precision Engineering and Manufacturing.
Biorgc pod uwagg zaplecze badawcze, do ktérego Kandydat posiada dostep oraz umiejetnosé
przedstawiania swoich wynikéw mozna by bylo oczekiwa¢ wigkszej liczby publikacji w czasopismach
z impact factorem. Taka polityka publikacyjna dr inz. Andrzeja Szatka przektada si¢ niestety na Jego
wiasne wskazniki (faczny IF = 9,475, LC = 17, H = 2 wedlug WoS), ktére nalezy oceni¢ jako niskie,
jak na kandydata do stopnia naukowego doktora habilitowanego. W podsumowaniu Recenzent
stwierdzil, ze podjete w ramach osiagniecia naukowego zagadnienia wpisuja si¢ w wazny i aktualny
nurt badan dyscypliny inzynieria ladowa i transport oraz zawieraja wyniki stanowigce oryginalny
wkiad do wiedzy w zakresie eksploatacji pojazdéw z napedami hybrydowymi. Badania Kandydata
(i wspotpracujacego z nim zespotu), cho¢ maja charakter badan identyfikacyjnych, dotycza istotnych
z praktycznego punktu widzenia zagadnien efektywnosci energetycznej i emisji napedow
hybrydowych. W tym kontekscie osiggnigcia te moga stanowié¢ podstawe do ubiegania si¢ o stopien
doktora habilitowanego we wnioskowanej przez Kandydata dyscyplinie.

Odnoszac si¢ do oceny aktywnosci naukowej realizowanej w wigcej niz jednej instytucji naukowej
Recenzent stwierdzil, ze Kandydat wykazal si¢ aktywnoscia naukows realizowana w innych
uczelniach. Byta ona niezbedna ze wzgledu na fakt, ze Kandydat nie jest pracownikiem jednostki
naukowej. Praktycznie brak jest znaczacej wspolpracy z uczelniami zagranicznymi, lecz deficyt ten
jest uzupelniony przez uczestnictwo w réznych miedzynarodowych przedsiewzigciach (réwniez
o charakterze naukowym) oraz udziat w licznych projektach miedzynarodowych realizowanych przez
firmg Toyota Motor Corporation.

Oceniajgc dziatalnos¢ popularyzujaca nauke prof. Jacek Hunicz, stwierdzil, ze to silna strona
Kandydata. Habilitant wyglosit dziesigtki referatow na réznego rodzaju konferencjach i sympozjach.
Oprécz konferencji naukowych wystepowal na konferencjach branzowych organizowanych przez
jednostki przemystowe oraz instytucje rzadowe i samorzadowe. Swiadczy to o tym, ze dr inz. Andrzej
Szalek jest w swojej dziedzinie uznanym ekspertem, ktory wykazuje duza aktywno$é w zakresie
propagowania wiedzy o nowoczesnych nisko- i bezemisyjnych napedach. W ramach dzialalnosci
organizacyjnej dr inz. Andrzej Szalek od trzech lat bierze udzial w dzialaniach komitetow
organizacyjnych konferencji Polish Conference of Hydrogen Energy and Technology. Podsumowujgc
ten zakres, w odniesieniu do 0sob ubiegajacej sig o stopiefi doktora habilitowanego, nalezy stwierdzi¢,
ze Kandydat ma odpowiedni dorobek w zakresie dydaktyki, organizacji i popularyzacji nauki.
Pomimo iz w poréwnaniu z pracownikami uczelni, dorobek dydaktyczny mozna by uzna¢ niewielki,
Jest to rekompensowane znaczacym dorobkiem popularyzatorskim.

Podsumowujac prof. Jacek Hunicz oznajmil, ze dorobek Habilitanta spefnia wymagania stawiane
kandydatom ubiegajagcym si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego. Dr inz. Andrzej Szalek
posiada stopnieni doktora, a takze przedstawit osiggnigcia o charakterze naukowym, ktére maja istotny
wplyw na rozwdj dyscypliny inzynieria ladowa i transport oraz wykazal si¢ istotna aktywnoscia
naukowg realizowana w kilku uczelniach. W odniesieniu do wymagan wynikajacych z art. 219 ust. 1
Ustawy Prawo o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce z dnia 20 lipca 2018 r., Recenzent popiera wniosek
o nadanie Panu dr inz. Andrzejowi Szatkowi stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inZynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.

Dr hab. inz. Zbigniew Sroka, prof. PWr, w swojej recenzji scharakteryzowal sylwetke
Habilitanta stwierdzajac, ze w pracy zawodowej dr inz. Andrzeja Szalka mozna wyréznié dwa
podstawowe obszary naukowego zainteresowania, ktorymi sg efektywno$¢ energetyczna i ochrona
srodowiska. Jesli zostanie to skojarzone ze $rodkami transportu lgdowego i ich napedami, ktére sa
zasadniczymi obiektami badai Habilitanta to dyscyplina inzynieria ladowa i transport jest
podstawowg dyscypling, w ktérej osadzone sa prace dr inz. Andrzeja Szalka. Wciaz rozwijane,
poprzez liczne szkolenia i staze, wiedza oraz umiejetnodci Habilitanta w zakresie badari napedow
nisko- i zeroemisyjnych, a w szczegdlnosci zastosowania wodoru Jako paliwa w transporcie sprawiaja,
ze dr inz. Andrzej Szafek jest zaliczany do grona ekspertow i zapraszany do udziatu w licznych
pracach badawczo- rozwojowych nad elektromobilnoscia i szeroko rozumiang ,zielong energia”,
Wspélpracuje w tym zakresie zaréwno z oérodkami naukowymi w kraju jak np. z Politechnikami:
Poznariska, Warszawska i Krakowska oraz z instytucjami o charakterze gospodarczym: PKN Orlen
S.A., PGNIG S.A. Zespét Elektrowni Patnéw, Adamoéw—Konin S.A., Grupa Tauron S.A. itp.
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Habilitant jest zaangazowany w prace Dolnoslaskiej, Mazowieckiej i Pomorskiej Doliny Wodorowe;.
Dr inz. Andrzej Szalek bierze aktywny udzial w pracach Komitetu Sterujacego, ktéry koordynuje
dziatania w ramach Porozumienia Sektorowego na rzecz rozwoju polskiej gospodarki wodorowej
z perspektywa do roku 2040.

Prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, ze badania, ktérymi zajmuje si¢ dr inz. Andrzej Szatek, wskazuja
na wysoka Swiadomos¢ proekologiczng Habilitanta oraz na bardzo dobre rozeznanie naukowe
i aplikacyjne w zakresie przeptywu energii i wplywu na srodowisko zrodet napedéw pojazdéw nowej
generacji. Przez to wychodzi On naprzeciw oczekiwaniom rynku, a zatem wybrany temat nalezy
uznac za aktualny i trafny. Tematyka cyklu publikacji pod wspdlnym tytulem ,,Ocena energetyczna
nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdéw samochodowych w kontekscie uciazliwosci
srodowiskowej” zawiera si¢ w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.

Oceniajac merytorycznie dorobek Habilitanta, prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, ze Habilitant
przedstawil wlasny obraz calo$ciowego osiagnigcia naukowego, ktére w odniesieniu do zagadnien
zwigzanych z efektywnoscia energetyczng mozna ujaé w nastepujacej strukturze badawczej:

* wykorzystanie silnika spalinowego w ukladzie petnego napedu hybrydowego,

* analiza uzytkowania silnika elektrycznego w napedzie hybrydowym,

®* ocena typu akumulatora w kontekscie przeptywu energii,

* rola akumulatora w napgdzie z ogniwami paliwowymi,

® ocena wykorzystania hamowania regeneracyjnego w napedzie hybrydowym i w napedzie
z ogniwami paliwowymi.

Oceniajgc ta cze$¢ osiagnigcia naukowego prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, ze duzy zbiér danych
wejsciowych, ktére przynaleza do roéznych celéw badawczych, a przez to wspomniana w tytule ocena
energetyczna jest roznorodna, a nie jednolita i dotyczy pojedynczych obiektéw badan, co generuje
trudnosci z wnioskowaniem rozszerzonym na cala populacje napedéw hybrydowych. W wielu
przypadkach, Habilitant poprzez badania, w ktérych uczestniczyt wraz z innymi badaczami uzyskat
wyniki, ktére sa spdjne z wskaznikami pracy uktadéw napedowych zadeklarowanymi przez
producenta, co czyni je wartosciowymi, ale bardziej o charakterze aplikacyjnym — inzynierskim niz
naukowym np. wskazanie map gestosci czasowych uzycia silnika spalinowego wobec silnika
elektrycznego.

Prof. Zbigniew Sroka dodat réwniez, ze o ile wspomniane powyzej oceny maja przede wszystkim
wymiar ilosciowy, tak wprowadzenie modelu przeptywu energii w ukladach hybrydowych
i z ogniwami paliwowymi, opartego wprawdzie na znanych formutach matematycznych, ale
porzadkujacych metodyke pomiarowa i ujednolicajacych wnioskowanie ma znaczenie jakosciowe
i stanowi wklad w rozwoj dyscypliny inzynieria ladowa i transport.

Przechodzac do oceny drugiej czesci osiagniecia naukowego — oceny emisji substancji
szkodliwych silnikéw spalinowych w ukladach hybrydowych oraz identyfikacji parametréw pracy
ogniwa paliwowego, traktowanego jako uklad zeroemisyjny, prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, ze
Habilitant wraz z zespotami badawczymi skupil si¢ na bezposrednim pomiarze sktadnikéw gazow
spalinowych silnikéw spalinowych, wprowadzajac temperaturg otoczenia jako dominant¢ badawcza.
Podobnie jak przy ocenie zagadnien energetycznych, postawit szereg wnioskéw oczywistych jak np.
stwierdzenie, Ze temperatura otoczenia ma istotny wptyw na wyniki testu WLTC lub okreslit wartosci
emisji wybranych skladnikéw gazéw spalinowych w odniesieniu do norm, ktoére sa jedynie
potwierdzeniem deklaracji producenta.

Podsumowujac prof. Zbigniew Sroka wskazat elementy wazne i oryginalne:

® trafnos¢ identyfikacji problemu badawczego (mimo zréznicowania celéw naukowych)
i zainicjowanie przez Habilitanta badan naukowych i rozwojowych uktadéw napedowych,
zwlaszeza w kontekscie oceny ogniw paliwowych,

* opracowanie modelu przeptywu energii w ukladach napedowych z uwzglednieniem cykli:
tadowania, roztadowania i hamowania z odzyskiem energii i konsekwencja we wdrazaniu tego
modelu w kolejne fazy badan wspétczesnych napedow,

* wskazanie silnika spalinowego na wazny komponent hybrydowego uktadu napgdowego, ktory
W okreslonej strategii zarzadzania moze by¢ uznany za naped niskoemisyjny,

* wykorzystanie wartosci emisji substancji szkodliwych do budowania lokalnej infrastruktury
drogowej i funkcjonowania stref czystego transportu,
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= rzetelne rozpoznanie trendéw rozwojowych ukladéw napedowych oraz ocena prac innych
badaczy w zakresie efektywnosci energetycznej i oddziatywan $rodowiskowych.

Prof. Zbigniew Sroka przedstawil réwniez niedociggniecia dorobku:

* brak jednoznacznego powiazania przeplywu energii w uktadach napedowych z oddziatywaniem
na $rodowisko, a przez to tytul osiagniecia ,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych
napedow pojazdéw samochodowych w kontekscie uciazliwosci srodowiskowej” jest przesadny,
bowiem wykazanie zwigzku migdzy emisja substancji szkodliwych a niskim poziomem
natadowania akumulatora przy zimnym rozruchu ma charakter publikacyjny, a nie
habilitacyjny,

= zbyt szeroko postawiony problem badawczy, ktéry de facto jest zbiorem kilku wyzwan sprawia,
ze przedstawione osiggniecie nie jest transparentne,

* przeprowadzone badania majg, z uwagi na ocen¢ pojedynczych obiektéw, charakter
Jjednostkowy, a nie globalny, stad trudnos¢ z uog6lnieniem wnioskowania,

= akcentowany w kilku publikacjach udzial Habilitanta polegajacy na opracowaniu metodyki
badawczej jest tak na dobrg sprawe wypehieniem wymagan okreslonych w standaryzowanych
testach badawczych,

® sredni udzial Habilitanta we wszystkich ocenianych publikacjach z uwzglednieniem o$wiadczen
potwierdzonych przez pozostalych wspolautorow jest ponizej 50%.

W podsumowaniu oceny merytorycznej prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, Zze elementy oryginalne

i wazne dla rozwoju dyscypliny inzynieria ladowa i transport przewyzszaja niedociagnigcia
przedstawionego osiagnigcia naukowego, przez co nalezy uznaé, ze caloé¢ spetnia wymagania
stawiane pracom promocyjnym na stopied naukowy doktora habilitowanego zgodnie
z obowigzujagcymi przepisami. Wykonane badania nisko- i zeroemisyjnych uktadéw napgdowych
pojazdéw samochodowych, przy uznaniu dominujacej inicjatywy dla ich realizacji ze strony dr inz.
Andrzeja Szatka $wiadczg o wysokim poziomie warsztatu pracy w dziedzinie nauk inzynieryjno-
-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport i stanowia osiagniecie naukowe z duzg
dawka aplikacyjna.

Przechodzgc do oceny istotnej dzialalnosci naukowej prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, ze waznym
wskaznikiem aktywnosci naukowej, a jednoczesnie wyréznikiem rozpoznawalnosci prac naukowo-
-badawczych Habilitanta sa wyktady na zaproszenia podczas sesji plenarnych kongresow i konferencji
(5) oraz wyklady i udzialy w panelach dyskusyjnych (29), ktére nie stanowig publikacji w znaczeniu
definicyjnym, ale sa materiatami o charakterze wykfadéw uniwersyteckich lub materiatow
eksperckich o charakterze szkoleniowym. Innym elementem aktywnosci zawodowej dr inz. Andrzeja
Szatka jest zaangazowanie w programy badawczo-rozwojowe. Habilitant uczestniczy w dwoch
migdzynarodowych programach. Pierwszy z nich — Hydrogen Europe jest realizowany przez
Europejskie Stowarzyszenie Wodoru i Ogniw Paliwowych. Habilitant pracuje na rzecz produkcji
wodoru, wdrazania ogniw paliwowych w transporcie ciezkim i do gospodarki morskiej, infrastruktury
tankowania pojazdéw oraz na rzecz legislacji gospodarki wodorowej. Drugi program ma réwniez
wymiar migdzynarodowy i jest organizowany przez Toyota Motor Europe, ktérego celem jest
wdrozenie zeroemisyjnego transportu wodorowego z aplikacjami w transporcie samochodowym,
cigzarowym, szynowym i wodnym. Pomimo ugruntowanej od wielu lat wiedzy, wciaz uczestniczy
W stazach i szkoleniach, wychodzac naprzeciw trendom rozwojowym w dziedzinie motoryzacji, ze
szczegolnym  uwzglednieniem nisko- i zeroemisyjnych ukltadéw napgdowych pojazdow
samochodowych. Byly to miedzy innymi staze w Japonii i Australii dedykowane zastosowaniu
wodoru w transporcie, bezpieczenstwu wodorowemu lub zarzadzaniu energia w pojazdach
wodorowych. Z powyzszego opisu wynika ponadprzecietna aktywnos¢ zawodowa, w tym naukowa,
ktéra rysuje obraz Habilitanta jako eksperta o ugruntowanej wiedzy i bogatym doswiadczeniu
badawczym z zakresu technologii nisko- i zeroemisyjnych ukladow napedowych pojazdow
samochodowych, ktére wpisuja sie w dyscypling inzynieria ladowa i transport.

W ocenie konicowej prof. Zbigniew Sroka stwierdzil, ze:

* aktywno$¢ zawodowa dr inz. Andrzeja Szalka jest zwiazana z nisko- i zeroemisyjnymi
uktadami napedowymi pojazdéw samochodowych i wnosi wazne wartoéci w rozw¢j dyscypliny
inzynieria ladowa i transport,

* wyniki badan ujete w cyklu 14 publikacji powiazanych tematycznie pod wspélnym tytulem
»Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdéw samochodowych
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w  kontekscie ucigzliwos$ci $rodowiskowej” mozna uznaé za osiggnigcie naukowe,
z przekonaniem, ze wykazane w opinii niedociggniecia sa mnie istotne niz wartosci poznawcze
decydujace o oryginalnosci i naukowym charakterze z duzym potencjatem aplikacyjnym,

® dorobek naukowy Habilitanta po otrzymaniu stopnia doktora zostat podwojony,

= obok wiedzy z dyscypliny inzynieria ladowa i transport, Habilitant posiada wiedze z obszaréw

inzynierii mechanicznej oraz automatyki, elektroniki i elektrotechniki, co czyni Jego prace
interdyscyplinarnymi,

= wspolpraca Habilitanta z osrodkami naukowymi i sektorem gospodarczym w roli eksperta

z zakresu technologii wodorowych, w tym napedu zeroemisyjnego jest ponadprzecietna
i przyczynia si¢ do poprawy efektywnosci naukowej, wyrazonej licznymi publikacjami badaczy
wspélpracujgcych z Habilitantem lub cytujacych Jego prace, a w odniesieniu do dziatan
gospodarczych wyrazonej wdrozeniami nowych rozwigzan w zakresie konstrukcji, funkcji,
infrastruktury oraz legislacji na rzecz nisko- i zeroemisyjnych uktadéw napedowych pojazdow
samochodowych.

W ocenie prof. Zbigniewa Sroki przediozony cykl powigzanych tematycznie publikacji pod
wspolng nazwg ,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdéw samochodowych
w kontekscie ucigzliwosci srodowiskowej” jako osiagniecie naukowe wraz z pozytywna oceng
aktywnosci naukowej i ponadprzecigtng wspélpracg z instytucjami naukowymi i gospodarczymi
stwierdzil, ze dr inz. Andrzej Szalek spehia ustawowe wymogi stawiane kandydatom do stopnia
naukowego doktora habilitowanego okreslone w art. 219 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo
o szkolnictwie wyzszym i nauce i wnosi o dalsze postgpowanie, rekomendujac Radzie Dyscypliny
Inzynieria Ladowa i Transport Politechniki Poznanskie] podjecie uchwaly o nadaniu dr inz.
Andrzejowi Szatkowi stopnia doktora habilitowanego w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.

Prof. dr hab. inz. Krzysztof Wislocki, w swojej opinii stwierdzif, ze po przeprowadzeniu
weryfikacji calosci wniosku uwaza, ze przedtozony wniosek jest kompletny i zostat przygotowany z
zachowaniem przyjmowanych w tym zakresie standardow, gdyz zawiera wszystkie elementy
wymienione w Ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce. Kandydat ma
stopieri doktora nauk technicznych, ktéry uzyskat 24.05.2001 r., na Wydziale Samochodéw i Maszyn
Roboczych Politechniki Warszawskiej, w zakresie nauk technicznych. Osiagniecie naukowe wskazane
przez Kandydata we wniosku brzmi: Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdow
samochodowych w kontekscie uciazliwosci srodowiskowej i tworzy je cykl 14 powigzanych
tematycznie publikacji naukowych wydanych w latach 2015-2021. Wskazane we wniosku publikacje
obejmuja gléwnie zagadnienia:

* wykorzystania silnikéw spalinowych w uktadzie petnego napedu hybrydowego,

® analizy uzytkowania silnikéw elektrycznych w napedzie hybrydowym,

" oceny rodzaju akumulatora dla przeplywu energii w ukladzie hybrydowym i z ogniwami

paliwowymi,

" oceny wykorzystania hamowania regeneracyjnego w uktadzie hybrydowym i z ogniwami

paliwowymi,

* analizy przeplywow energii w takich uktadach,

" oceny emisyjnosci hybrydowych uktadéw napedowych,

= eksploatacji napedéw zeroemisyjnych w réznych temperaturach.

W zwigzku z powyzej wskazanymi danymi prof. Krzysztof’ Wistocki stwierdzil, ze zagadnienia
badawcze bedace przedmiotem prac Kandydata mieszcza sie w dziedzinie nauk inzynieryjno-
-technicznych, w dyscyplinie: inzynieria ladowa i transport.

Prof. Krzysztof Wislocki stwierdzil, ze Kandydat jednoznacznie wskazal, co stanowi znaczace
osiggnigcie w rozwoj dyscypliny; najwazniejsze kierunki badan i osiagnig¢ Kandydat wymienit
w Autoreferacie. Po analizie dorobku Kandydata jest przekonany, ze w szczeg6lnoéci w zakresie
publikacyjnego, biorac takze pod uwage wskazniki bibliometryczne, dorobek ten jest istotny
i odpowiada przyjetym w dyscyplinie standardom. Artykuly opublikowane sg w dobrze punktowanych
czasopismach o zasiggu migdzynarodowym, przypisanych do dyscypliny inzynieria ladowa i transport.
Laczna liczba punktéow MNiSW dla cyklu publikacji powigzanych tematycznie wynosi: 564,
sumaryczny IF 9,475. Index Hirscha wg Web of Science = 2, wg Scopus — 3, wg Google Scholar — 6.
Cytowania opublikowanych artykuléw wg Web of Science 17, wg Scopus — 34, wg Google Scholar —
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76. Warto jednak tutaj zaznaczy¢, ze Kandydat nie jest zatrudniony w srodowisku akademickim wigc
dorobek dotyczy gltéwnie prac z zakresu laczenia praktyki zawodowej i badawczej z Jego
inicjatywami rozwojowymi i eksperymentalnymi, bardzo cennymi dla szerszego srodowiska
naukowego.

W dalszej wypowiedzi prof. Krzysztof Wistocki wskazal elementy dziatalnosci naukowe;j
Habilitanta, ktére mozna zakwalifikowa¢ jako istotng aktywnos$cia naukows realizowana w wiecej niz
jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczeg6Inosci zagranicznej, gdyz m.in.:

* podjal badania nad wilasciwosciami operacyjnymi i kierunkami rozwoju napedéw
niekonwencjonalnych (hybrydowych, wodorowych) w ramach pracy w firmie Toyota Motor
Poland (od 1999 1.),

* podjat bardzo intensywna wspélprace z wieloma osrodkami naukowymi w kraju, instytutami
naukowo-badawczymi, wyzszymi uczelniami technicznymi, Polskg Akademig Nauk,
towarzystwami naukowymi,

* uczestniczyl w wielu konferencjach naukowych, gléwnie miedzynarodowych, na ktérych
przedstawiat referaty (ogétem 34), z tego 5 referatéw plenarnych,

* prowadzit takze dziatalnos¢ dydaktyczng i szkoleniowa obejmujacg gidwnie: uklad napedowy,
manualne skrzynie biegdw, automatyczne, pétautomatyczne oraz bezstopniowe pasowe, a takze
napedy elektryczne,

* przeprowadzit wiele wyktadoéw oraz prezentacji dotyczacych budowy i eksploatacji pojazdow,
a takze prowadzit liczne sympozja dotyczace m.in. systemu produkcyjnego firmy Toyota,

* wspdlorganizowal wyposazenia stanowisk dydaktycznych w laboratoriach uczelni (Politechnika
Poznanska, Politechnika Krakowska, Politechnika Warszawska) obejmujace m.in.: kompletne
silniki  spalinowe, przekladnie hybrydowe, podzespoty, np. falowniki, akumulatory
wysokonapigciowe oraz sterowniki,

* bierze czynny udzial w nadzorowaniem prac dyplomowych prowadzonych na uczelniach,
z ktérymi wspotpracuje oraz organizuje i nadzoruje praktyki dla studentow oraz doktorantow
tych uczelni; prowadzit takze zajgcia na studiach podyplomowych,

* uczestniczyl réwniez w wielu formach popularyzujgcych nauke i rozwdj nowoczesnych
srodkow transportu,

* uczestniczyl w pracach komitetéw naukowych i organizacyjnych znaczacych konferencji
migdzynarodowych, byl takze uczestnikiem 6 programéw miedzynarodowych, w tym
europejskich.

W podsumowaniu prof. Krzysztof Wistocki stwierdzil, ze przedstawiony do oceny dorobek
Kandydata wskazuje, ze w stopniu ponadprzecigtnym opanowal warsztat badawczy, stosowane
techniki i metody badaii eksperymentalnych oraz opanowal metody analizy i interpretacji wynikow
eksperyment6éw; jest wigc w petni przygotowany do prowadzenia samodzielnych prac badawczych
oraz kierowania zespotami badawczymi.

Dr hab. inz. Lukasz Rymaniak, prof. PP, w swojej opinii stwierdzil, ze Habilitant po uzyskaniu
stopnia doktora nauk technicznych w dyscyplinie: budowa i eksploatacja maszyn opublikowat cykl
publikacji, ~dotyczacych wielozakresowej oceny energetycznej pojazdéw samochodowych
wyposazonych w alternatywne uklady napedowe. Przedstawiony cykl sklada sie z czternastu
powigzanych tematycznie artykutéw naukowych. Zasadniczym celem wykonanych prac bylo poznanie
i usystematyzowanie zagadnieni dotyczacych parametréw energetycznych wystepujacych
w elementach ukfadéw napgdowych pojazdéw hybrydowych i jednego z zastosowanym ukladem
ogniw paliwowych, w réznych warunkach testowych. Cel ten zostat osiagniety, a dodatkowo Autor
wskazuje wplyw sposobu obstugi pojazdu na uzyskanie najkorzystniejszych wskaznikéw
ekologicznych. Zasadniczymi osiagnigciami przedstawionymi w cyklu publikacji byta:

" ocena parametrow pracy silnikow spalinowych i elektrycznych w hybrydowych uktadach
napgdowych uzupeiniona analizg emisji zanieczyszczen,
analiza przeptywu energii w kontekscie stosowanych akumulatoréw,
ocena zagadnien zwigzanych z hamowaniem regeneracyjnym,
opracowanie sposobu oceny przeptywu energii w alternatywnych uktadach napedowych,
ocena eksploatacji zeroemisyjnego pojazdu w réznych warunkach otoczenia.
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Prof. Lukasz Rymaniak, stwierdzil, ze przedstawione powyzej elementy cyklu publikacji sa
autorskim dorobkiem Habilitanta. Jednoczesnie przedstawione do oceny osiggniecie naukowe
wskazuje na istotny wklad Opiniowanego w rozwdj badan energetycznych nisko- i zeroemisyjnych
napedow pojazdéw samochodowych w kontekscie ucigzliwoéci srodowiskowe;.
Przechodzgc do oceny dzialalnosci organizacyjnej prof. Lukasz Rymaniak zaznaczyl, ze Habilitant:
* byl organizatorem lub kierownikiem badan pojazdéw we wspdlpracy z wieloma uczelniami
(Politechnika Poznanskg, Politechnika Krakowska, Politechnikg Warszawska oraz Instytutem
Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL),

* but uczestnikiem komitetu organizacyjnego Polish Conference on Hydrogen Energy and
Technology w latach 2019-2021,

* byl organizatorem wyktadow/szkolen dla roznych osrodkéw naukowo badawczych w zakresie

budowy i eksploatacji nowoczesnych pojazdow z alternatywnymi uktadami napedowymi,

* wspdtpracowat z komitetem organizacyjnym Kongresu Silnikéw Spalinowych PTNSS w latach

2015, 2017, 2021,
* wspolpracuje z 10 podmiotami z sektora gospodarczego, m.in. PKN Orlen S.A., grupa LOTOS
S.A., PGNiG S.A.

W ramach oceny dzialalnosci dydaktycznej, prof. Lukasz Rymaniak podkreslit prowadzenie przez
habilitanta szkolen i warsztatéw w przedsiebiorstwie Toyota Motor Poland. Ponadto dr inz. Andrzej
Szafek realizuje wyklady oraz prelekcje dotyczace budowy i eksploatacji pojazdéw, m.in. ,,Uklady
napgdowe pojazdéw przysziosci” — Wydzial Maszyn Roboczych i Transportu Politechniki
Poznanskiej, ,Hybrydowy i wodorowy naped przysziosci” Katedra Silnikéw Spalinowych
i Transportu Politechniki Rzeszowskiej. Jest réwniez wykladoweg na studium podyplomowym:
~Budowa i eksploatacja pojazdow elektrycznych i hybrydowych” realizowanym w Politechnice
Warszawskiej.

W konkluzji prof. Lukasz Rymaniak stwierdzil, ze Kandydat spetnia w stopniu zadowalajacym
kryteria w zakresie oceny osiggni¢¢ naukowo-badawczych oraz w zakresie dorobku dydaktycznego
i popularyzatorskiego. Przedstawione osiggniecia sa nowatorskie i oryginalne, a ich nurt odpowiada
obecnym trendom rozwoju transportu. Biorge powyzsze pod uwage, popiera wniosek o nadanie dr inz.
Andrzejowi Szatkowi stopnia doktora habilitowanego w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych.

Prof. dr hab. inz. Dariusz Pyza, w swojej opinii stwierdzil, ze osiagnieciem naukowym
wskazanym przez habilitanta, jest jednotematyczny cykl publikacji naukowych pt. ,Ocena
energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdéw samochodowych w kontekscie uciazliwosci
srodowiska”. Obszar naukowo-badawczy habilitanta zwigzany jest z zagadnieniami napedow
pojazdéw samochodowych w tym pojazdéw hybrydowych, ze szczeglnym aspektem ich
oddzialywania na Srodowisko. Istotnym wkladem w obszar dyscypliny Inzynieria ladowa i transport
jest opracowany i zrealizowany cykl badan naukowych dotyczacych oceny nowej generacji $rodkéw
transportu, prowadzony w aspekcie efektywnosci energetycznej oraz ich wptywu na srodowisko.

Przewodniczacy Komisji pozytywnie ocenit dorobek naukowy kandydata, kt6ry obejmuje 25 prac,
z czego 16 prac powstato po doktoracie. W dorobku habilitanta wystepuja 4 publikacje naukowe
indeksowane w bazie Journal Citation Report (JCR), 5 artykuléw naukowych indeksowanych w bazie
Web of Science (WoS), 8 w bazie Scopus oraz 26 w bazie Google Scholar. Indeks Hirscha dla bazy
Web of Science: 2, Scopus: 3 oraz Gogle Scholar: 6. Laczna liczba punktéw za dziatalnoéé
publikacyjng wyliczona wedlug listy czasopism MEIN jaka podaje kandydatka wynosi 564.
Sumaryczny IF wynosi 9,475.

Prof. Dariusz Pyza zauwazyl, ze przedstawione dane naukometryczne nie sa na wysokim poziomie,
jednak wystarczajace w postgpowaniach habilitacyjnych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.
Nalezy uzna¢, ze kandydat jest rozpoznawalny w krajowym i miedzynarodowym srodowisku
naukowym, przedstawione dane wskazujg na przyrost dorobku naukowego habilitanta po uzyskaniu
stopnia naukowego doktora. Kandydat wyniki swoich prac prezentowat na 40 konferencjach, byt
rowniez czlonkiem komitetow organizacyjnych i naukowych konferencji zaréwno krajowych, jak
i migdzynarodowych. Habilitant byt recenzentem publikacji naukowych w czasopismach z listy
MEIN. Dr inz. Andrzej Szalek wspélpracowal z krajowymi osrodkami naukowymi w ramach
wspllnego wystepowania o projekty badawcze, wspolne publikacje, dziatania w zakresie rozwoju
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bazy laboratoryjnej oraz prowadzenie wyktadow i seminariéw. Dr inz. Andrzej Szatek jest cztonkiem
sekcji Technicznych Srodkéw Transportu Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk oraz
Polskiego Towarzystwa Naukowego Silnikow Spalinowych. Kandydat uczestniczyt w programach
europejskich: Hydrogen Europe — Programie Komisji Europejskiej realizowanym w strukturze
Europejskiego Stowarzyszenia Wodoru i Ogniw Paliwowych, migdzynarodowym zespole ekspertow
w Firmie Toyota Motor Europe. Udzielal si¢ w zespotach badawczych firmy Toyota Motor Poland
i Uczelni (Politechnika Poznafiska, Politechnika Warszawska, Politechnika Krakowska).

Przechodzac do oceny dzialalnosci dydaktycznej prof. Dariusz Pyza podkreslit, ze Habilitant
prowadzit zajecia dla studentéw studiow podyplomowych ,Budowa i eksploatacja pojazdéw
elektrycznych i hybrydowych™ na Politechnice Warszawskiej. Ponadto kandydat jako pracownik
w firmie Toyota Motor Poland jest zapraszany do prowadzenia cyklu wykladéw zwigzanych
z pojazdami wodorowymi na Politechnice Poznafskiej oraz Politechnice Warszawskiej. W firmie
Toyota Motor Poland w ramach Akademii Toyoty i Lexusa zorganizowat i przeprowadzit 51 kurséw,
w ktorych uczestniczyto ponad 460 osob.

Reasumujac prof. Dariusz Pyza stwierdzil, ze Habilitant posiada szeroka wspolprace z sektorem
gospodarczym, m.in.: PKN Orlen, Grupa Lotos, Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo,
Stowarzyszenie Polski Wodor. Udzial w zespolach eksperckich: Komitet Sterujacy Partnerstwa
Wodorowego przy Ministerstwie Klimatu i Srodowiska, Zespol ds. Rozwoju Przemystu
Odnawialnych Zrédet Energii i Korzysci dla Polskiej Gospodarki, Komitet ds. Technologii
Wodorowych w Polskim Stowarzyszeniu Paliw Alternatywnych.

Podsumowujgc swoja wypowiedZ prof. Dariusz Pyza stwierdzil, ze caty dorobek naukowo-
-badawcezy przedstawiony w dokumentacji kandydata stanowi istotny wklad w rozwdj dyscypliny
inzynieria ladowa i transport, a w szczegdlnosci jednotematyczny cykl publikacji naukowych wraz
z innymi osiagnieciami naukowymi, dydaktycznymi oraz organizacyjnymi spetnia wymagania
wynikajace z Ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (DzU z 2018 r., poz. 1668
z poznigjszymi zmianami) i uzasadnia nadanie Kandydatowi stopnia naukowego doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa
i transport.

Komisja Habilitacyjna, stwierdza, ze na podstawie przedstawionej przez Habilitanta dokumentacji
(m.in. udokumentowanym stopniem naukowym doktora nauk technicznych) oraz na podstawie analizy
podstawowego osiagnigcia naukowego przedstawionego w autoreferacie w postaci cyklu
Jednotematycznych publikacji na temat: Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedow
pojazdéw samochodowych w kontekscie ucigzliwosci srodowiskowej, aktywnosci naukowej w innych
uczelniach, pozostatego dorobku naukowego, dorobkéw dydaktycznego i organizacyjnego oraz
opiniami recenzentow stwierdza jednoglosnie (6 gloséw ,,za”, 0 glosow ,przeciw” i 0 glosow
wstrzymujacych sig), ze dorobek naukowy dr inz. Andrzeja Szatka odpowiada warunkom stawianym
w Ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (DzU z 2018 r., poz. 1668
z pozn. zm.) oraz Uchwale Senatu Politechniki Poznanskiej nr 190/2016-2020 z dnia 25 wrzeénia
2019 r. dotyczacej okreslania trybu postgpowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego.

Komisja Habilitacyjna na tej podstawie kieruje do Rady Dyscypliny InZynieria Ladowa
i Transport Politechniki Poznanskiej uchwale zawierajaca pozytywna opinie o nadanie
dr inz. Andrzejowi Szalkowi stopnia doktora habilitowanego w zakresie nauk inzynieryjno-
-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.

Przewodniczacy Komisji

Prof. dr hab. inZ/ Dariusz Pyza
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