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Podstawa formalna i prawna recenzji:

pismo Dziekana Wydziat Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki Poznanskiej prof. dra
hab. inz. Jacka Pielechy z dn. 8.04.2022 r., sygn. RD/hab/10/04/2022 otrzymane w dniu
15.04.2022 r., do ktoérego dotgczono komplet dokumentéw, wymaganych Ustawg: Prawo o
Szkolnictwie Wyzszym z dnia 20 lipca 2018 r., (Dz. U. Poz. 1668), Ustawa o stopniach
naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. 1789 z 2017 r.
oraz Rozporzadzeniem Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego nr 261 z dnia 19.01.2018 r.
w sprawie szczegolowego trybu i1 warunkéw przeprowadzania czynnosci w przewodzie
doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz w postgpowaniu o nadanie tytutu profesora.

1. Informacje ogdlne o Habilitancie

Dr inz. Andrzej Szatek (rocznik 1966) jest absolwentem Politechniki Warszawskiej, gdzie
w latach 1987 - 1993 roku studiowal na stacjonarnych studiach magisterskich na Wydziale
Samochoddw i Maszyn Roboczych. Prace dyplomowa pt. ,, Teoretyczna analiza ksztaltowania
weztow konstrukcyjnych w maszynach roboczych ciezkich", obroniong w styczniu 1993 roku,
realizowal w Instytucie Maszyn Roboczych Ciezkich na kierunku: mechanika i budowa
maszyn, w specjalnoéci: mechanika pojazdow i maszyn roboczych.

Po ukoficzeniu studiow podjat prace w Przemystowym Instytucie Maszyn Budowlanych w
Warszawie na stanowisku konstruktora. W okresie 1994 — 1998 otrzymat urlop w zwiazku z
podjeciem studidow doktoranckich. Prace doktorska pt. ,, Optymalizacja pracy koparki
Jjednonaczyniowej przy uzyciu sterownika opartego na logice rozmytej” obronit w maju 2001
roku w Politechnice Warszawskiej, na Wydziale Samochodéw i Maszyn Roboczych,
w dyscyplinie: budowa i eksploatacja maszyn.

Od roku 1999 jest zatrudniony w firmie Toyota Motor Poland, gdzie piastowal szereg
stanowisk zwigzanych ze sprawami szkolenia i rozwoju oferowanych produktow. Migdzy
innymi byl cztonkiem zespotu szkoleniowego o nazwie Akademia Toyoty i Lexusa, zajmujac
si¢ glownie zagadnieniami rozwoju technicznego oferowanych pojazdow oraz szkoleniem
pracownikow firmy w tym zakresie. Obecnie pelni funkcje doradcy zarzadu firmy,
odpowiedzialnym za rozwoj techniczny oraz wspélprace naukowo-techniczng z podmiotami
zewnetrznymi. Glowny obszar zainteresowan naukowych Kandydata, po uzyskaniu stopnia
doktora nauk technicznych, dotyczy nowych, proekologicznych zZrédet napedu pojazdow
samochodowych. W szczegolnosci dotyczy on pojazdéw wyposazonych w hybrydowe



systemy napedowe oraz systemy elektrycznego napedu, korzystajace z energii pochodzace;j
z zespolu wodorowych ogniw paliwowych. W wymienionych obszarach wiedzy dr inz.
Andrzej Szatek jest niewatpliwie autorytetem w skali kraju, dysponujagcym najnowsza wiedza,
pochodzaca wprost ze zrodet przemystowych. Waznym aspektem dziatalnosci Kandydata jest
dziatalnos$¢ koordynujgca wspotprace firmy Toyota Motor Poland z jednostkami naukowymi,
czego efektem bylo m. in. zainicjowanie wspoétpracy naukowo-technicznej z Politechnikg
Krakowska i Politechnikg Poznanska, potwierdzonej podpisaniem dwustronnych uméw w
tym zakresie. Dzigki Jego dziataniom powstal przyktad modelowej wspotpracy pomiedzy
podmiotem gospodarczym a jednostkami naukowymi, ktora jest ciggle rozwijana w zakresie
prowadzenia wspolnych badan naukowych, ksztalcenia studentdéw oraz organizacji
seminariow i konferencji.

Dr Andrzej Szalek jest osoba znang w s$rodowisku, ktora bierze aktywny udziat
we wszelkiego typu krajowych i zagranicznych konferencjach tematycznych
oraz przedsiewzigciach o charakterze naukowym i rozwojowym, dotyczacych nowoczesnych
uktadow napedowych pojazdow samochodowych. Sg to m.in. dziatania w roéznego typu
zespolach tematycznych, czgsto centralnego szczebla, na ktorych podejmowane sa decyzje
zwigzane z kierunkiem rozwoju techniki samochodowe;.

2. Charakterystyka dorobku naukowo-badawczego

Po ukonczeniu studidow, dr inz. Andrzej Szalek rozwijal swe zainteresowania zgodnie
z ukonczong specjalnoscia, ktorg byta mechanika pojazdéw i maszyn roboczych. W tym
obszarze wiedzy opublikowat 9 artykutow dotyczacych eksploatacji maszyn hydraulicznych.
Byty to zar6wno publikacje w czasopismach, jak i materiaty prezentowane na konferencjach
tematycznych, w tym na konferencjach zagranicznych. Temat, obronionej w 2001 roku pracy
doktorskiej, byl rowniez zwigzany z zagadnieniami dotyczacymi budowy i eksploatacji
maszyn hydraulicznych.

Profil zainteresowan naukowych Kandydata zmienit si¢ wraz z podjgciem pracy w firmie
Toyota Motor Poland. Byl on nadal zgodny z profilem ukonczonych studiow, lecz dotyczyt
nowych zagadnien technicznych, zwigzanych z nowatorskimi uktadami napedowymi
pojazdéw samochodowych, ktére firma Toyota, jako pierwsza na $wiecie wprowadzata do
masowej produkcji. Byly to zagadnienia zwigzane z konstrukcjg i eksploatacjg hybrydowych
uktadow napgdowych, hybrydowych uktadow typu Plug-in, a nast¢pnie uktadow nape¢du
elektrycznego, z zastosowaniem zespotu wodorowych ogniw paliwowych. Zwlaszcza obecnie
podjecie badan naukowych nad zagadnieniami wszechstronnej oceny tych nowych systemow
napedowych jest niezwykle aktualne, a takze wazne i pozyteczne dla nauki. Tego typu
badania maja tez duze znaczenie praktyczne, gdyz stwarzaja mozliwo$¢ opracowania nowych
wytycznych, przydatnych w eksploatacji, a takze w opracowywaniu odpowiednich procedur
badan i kontroli. Analiza tematyki prac publikowanych przez dra Andrzeja Szatka wskazuje,
ze poruszone w nich zagadnienia sa bardzo aktualne dla rozwoju zrédet napedu pojazdow
samochodowych, szczegblnie w aspekcie ich efektywnosci energetycznej i emisyjnej. W tej
materii nie ma zbyt duzo publikacji i na tego typu prace naukowe istnieje duze
zapotrzebowanie zarowno w sferze poznawczej, jak 1 w praktyce inzynierskiej. W zwiazku z



tym nalezy stwierdzi¢, ze Kandydat dokonat trafnego wyboru tematyki prowadzonych badan
naukowych.

Dodatkowym wyzwaniem, przed ktorym stangt Kandydat, bylo pogodzenie dziatalno$ci
zawodowej w firmie komercyjnej, z praca naukowa realizowana w czasie wolnym od
obowigzkow stuzbowych. W zwigzku z tym dr Andrzej Szatek zbudowat efektywne relacje
naukowe z wyzszymi uczelniami technicznymi, ktorych potencjal badawczy i aparaturowy
byl niezbgdny do rozwigzywania naukowych zagadnien w obszarze, ktéry nie byt
powszechnie rozpoznany. Z tego wzgledu, wigkszos¢ dorobku naukowego Kandydata
powstawata w ramach pracy zespotow badawczych, przy czym nalezy podkreslié, ze zardowno
zakres analizowanych probleméw badawczych, jak i stosowana metodyka prowadzonych
badan, byly inicjatywa Habilitanta. Ze wzgledu na nowe i zlozone zagadnienia badawcze,
wymagato t0 od niego duzej wiedzy technicznej, zardowno z zakresu inzynierii ladowej i
transportu, jak i wiedzy interdyscyplinarnej z innych obszarow techniki.

Oprocz cyklu 14 powigzanych tematycznie artykuldow naukowych, ktore w mysl ustawy
stanowig podstawe wniosku o wszczecie procedury habilitacyjnej, dorobek naukowy dra inz.
Andrzeja Szatka sklada sie¢ ponadto z 11 artykutow, z ktorych 9 opublikowal przed
doktoratem.

Wsréd publikacji, ktorych autorem lub wspotautorem jest dr Szatek, cztery z nich
sa indeksowane w Journal Citation Reports (JCR), uzyskujac sumaryczny Impact Factor
wynoszacy IF =9,475.

W bazie Web of Science indeksowanych jest 5 artykulow, w bazie Scopus 7 artykulow,
a w bazie Google scholar 26.

Dorobek Kandydata nie jest szczegdlnie duzy zarowno pod wzgledem ilosciowym, jak 1 pod
wzgledem osiagnigtych parametrow bibliometrycznych, lecz nalezy zauwazy¢, ze dotyczy on
zagadnien nowych, §cisle powigzanych z obszarem wiedzy, ktory nie byt dotad rozwijany
w polskich placowkach badawczych 1 akademickich. Mozna zatem stwierdzic,
ze zaangazowanie dra Szatka w obszar badan naukowych zwigzanych z nowymi Zrédtami
napedu pojazdéw, wniostlo nowe wartosci do obszaru wiedzy zwigzanej z inzZynierig
mechaniczng, wykorzystujac przy tym specjalistyczng wiedze i zaplecze badawcze
pochodzace z przemystu. Bez tego typu wsparcia rozwoj tego sektora wiedzy nie bylby
mozliwy do realizacji.

Wazng czgsécig dorobku naukowego Kandydata jest Jego udzial w 32 debatach naukowych,
dotyczacych nowych strategii transportu i nowych zrédet napedu pojazdow, na ktore byt
zapraszany w charakterze eksperta. Jego dorobek naukowy sklada si¢ takze z szeregu
wystapien na konferencjach krajowych i zagranicznych, na ktorych wyglosit facznie
5 zamawianych referatow w sesjach plenarnych oraz 35 referatow na konferencjach
naukowych, w tym 6 referatow przed obrong doktoratu. Byl rowniez powolywany na
recenzenta publikacji, zwigzanych z nowymi systemami napgdowymi pojazdow.

Wedlug dokumentacji ztozonej przez Kandydata liczba cytowan publikacji, w ktérych jest au-
torem (lub wspotautorem) wynosi wedlug bazy Web of Science: 17 (bez autocytowan 15),
wedtug bazy Scopus: 34 (bez autocytowan 27) oraz wedlug bazy Google Scholar: 76.
Osiggniety indeks Hirscha wedlug bazy Web of Science (WoS) wynosi: 2, wedlug bazy
Scopus: 3, wedtug bazy Google Scholar (Publish or Perish): 6.



Uwazam, ze uzyskane przez Kandydata wskazniki bibliometryczne sa wystarczajace
do ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego nauk technicznych, zwlaszcza, ze dotyczy
to osoby spoza kregu akademickiego, w ktorym liczba uzyskanych punktow za publikacje
naukowe nie ma zwiazku z przebiegiem kariery zawodowej, ani tez pozycja firmy. Ponadto
badacze, ktdrzy koncentrujg si¢ na badaniach stosowanych, szczeg6lnie przemystowych, maja
ograniczony dostep do czasopism z listy JCR, ktore sg dedykowane gtownie do publikacji
wynikéw badan o charakterze podstawowym.

3. Ocena wskazanego osiggniecia naukowego

Badania, ktorych podjat si¢ Dr inz. Andrzej Szatek odnosza si¢ do obecnie toczonej dyskusji
na temat przyszto$ci motoryzacji oraz aktualnych problemow dotyczacych rozwoju nowych
zrodet napedu pojazdow. W szczegdlnosci material, objety zgloszonym do oceny
,,Osiggnieciem Naukowym”, dotyczy bardzo aktualnych zagadnien zwigzanych z eksploatacja
hybrydowych ukltadéw napedowych oraz uktadow napedu elektrycznego z wodorowymi
ogniwami paliwowymi. Materiat ten, zatytulowany: ,,Ocena energetyczna nisko-
i zeroemisyjnych napedow pojazdow samochodowych w kontekscie uciazliwoSci
srodowiskowej”, przedstawiony w formie 14 artykutdéw naukowych powstat w latach 2015
do 2021, prezentujac kolejne etapy badan prowadzonych przez Kandydata. Tworzy on sp6jng
cato$¢ cyklu publikacji powigzanych tematycznie, zgodnie z odpowiednig ustawa (Art. 219
ust. 1. pkt 2). Wsrod tych publikacji, cztery z nich sa indeksowane w bazie JCR, uzyskujac IF
= 9,475, natomiast pozostate sg punktowane wedtug kryteriow MNiSW. W przedstawionym
cyklu publikacji, jedna jest publikacja samodzielng, natomiast 13 pozycji jest pracami
wspotautorskimi z duzym udzialem autorskim Kandydata. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze
poruszone w przedstawionych pracach problemy badawcze obejmujg szeroki zakres wiedzy,
ktory nie jest mozliwy do analizy przez pojedynczego badacza. Ponadto Kandydat, co
zaznaczono juz weczesniej, nie jest pracownikiem osrodka badawczego, czy tez
akademickiego, w zwiazku z tym nie mial dostepu do specjalistycznej aparatury badawczej,
umozliwiajacej realizacje tego typu badan naukowych. Dlatego tez nalezy tu podkresli¢
zdolno$¢ Kandydata tworzenia zespoldw badawczych, ztozonych z pracownikéw osrodkow
akademickich i przemystu oraz umiejetnos$¢ wspotpracy naukowej w tych zespotach. Tego
typu dziatania zashuguja na uznanie i nalezy je wspieraé, poniewaz laczg istniejacy potencjat
naukowy polskich uczelni z praktyka techniczna.

Tytul opracowania: ,,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdow
samochodowych w kontekscie ucigzliwo$ci srodowiskowe;j”, nie w pelni odzwierciedla tresci
zawarte w poszczegdlnych artykutach oraz zawiera w sobie stwierdzenia kwalifikacyjne,
z ktorych nie wszystkie sg efektem prezentowanych badan.

Najwiece] miejsca w przedstawionym cyklu publikacji zajmuja pozycje dotyczace réznego
typu analiz pracy standardowego, hybrydowego uktadu napgdowego (P.1, P.3, P.5, P.6, P.7,
P.8, P.10, P,12, P13 i P.14). Uzupemieniem sg pozycje P.4, P.5, P.13, P.14, w ktdrych
obiektami analiz byly takze pojazdy z uktadem napgdowym typu Plug-in, natomiast
w pozycjach P.2, P.5, P.9 i P.11 zaprezentowano wyniki analiz pojazdu wyposazonego
w wodorowe ogniwa paliwowe.



Podstawowym narzedziem wykorzystywanym do prowadzenia analiz przeplywu energii
w hybrydowym uktadzie napedowym badanych pojazdow, a takze oceny emisji toksycznych
sktadnikéw spalin byty testy drogowe RDE (real Driving Emission), realizowane wedtug
najnowszych procedur WLTP, a do pomiaru emisji oraz warunkdw poruszania si¢ pojazdéw
uzywano analizatora typu PEMS, ktéry nalezy do grupy nowoczesnych i zaawansowanych
technicznie systeméw pomiarowych. Tak realizowane pomiary odpowiadaja standardom
badawczym, ktdre obecnie obowiazuja na Swiecie.

Ocen¢ badanych uktadow hybrydowego napedu przeprowadzono wedlug opracowanej
metodyki, ktora uwzglgdniata pomiar nastgpujacych parametrow:

e przeptyw energii w hybrydowym uktadzie napedowym podczas realizacji typowego testu
homologacyjnego (NEDC, UDC) oraz rzeczywistego testu jezdnego (RDE — real driving
emissions),

e pomiar dystrybucji energii z silnika spalinowego 1 maszyny elektrycznej
w realizowanych testach,

e pomiar parametrOw pracy silnika spalinowego, wspolpracujacego w ukladzie
hybrydowym z maszyng elektryczna,

e pomiary w uktadach elektrycznych hybrydowego uktadu napedowego,

e pomiary emisji toksycznych sktadnikéw spalin.

Odrebnym zadaniem byty badania uktadu napgdowego z zespolem ogniw paliwowych
zasilanych wodorem, ktory to uktad zostal przyjety jako nowoczesny system referencyjny.
Poniewaz tego typu uklad napgdowy jest wskazywany jako bezposredni nastgpca
stosowanych obecnie systeméw napedu pojazdow, w zwigzku z tym, przeprowadzono takze
szereg wstepnych badan eksploatacyjnych pojazdu napgdzanego tym zroédtem energii.

Wyniki pierwszych prac naukowych, dotyczacych dystrybucji energii w hybrydowych
uktadach napgedowych pojazdéow samochodowych (poz. P.12 1 P.13), dr inz. Andrzej Szatek
opublikowat w roku 2015 1 byly to jedne z pierwszych publikacji na ten temat w Polsce.
Te pierwsze badania wykazaly istnienie szerokiego, mato rozpoznanego obszaru badawczego,
dotyczacego zagadnien zwigzanych z eksploatacja tego typu uktadéw napedowych i byty
inspiracja do podjgcia dalszych badan i analiz. Wnikliwa, wielowatkowa analiza pracy
hybrydowego uktadu napgdowego, zostata przedstawiona w trzech publikacjach (poz. P.8,
P.10, P.12). Badaniom poddano dwa pojazdy dysponujace tym samym typem uktadu
napedowego, W Ktorym roznice dotyczyly parametrow regulacyjnych. Przeprowadzono
kompleksowe pomiary systemu napedowego w réznych warunkach eksploatacji, pozwalajace
na identyfikacje tych parametrow, ktore maja istotny wplyw na sprawno$¢ przetwarzania
energii. W tych badaniach zwrocono szczegdlng uwage na parametry systemu napgdu
elektrycznego oraz systemu odzysku energii hamowania, ktoérych ustawienia pozwalajg na
dopasowanie uktadu napgdowego do zmiennych warunkow ruchu drogowego. Podobnego
typu badania drogowe omoéwiono w publikacjach P.1 i P.3. W tych badaniach dokonano
porownania wynikéw testdw drogowych wykonanych dla pojazdu miejskiego, w ktorym
gtownym kryterium oceny ukladu napedowego bylo okreslenie udzialu czasu oraz
przejechanego dystansu, w ktorym pojazd poruszatl si¢ z wytaczonym silnikiem spalinowym,
w odniesieniu do czasu i drogi catego testu. Badania te przeprowadzono dla dwoch pojazdow
z hybrydowym ukladem napedowym starszej i nowszej generacji, a takze w celach



referencyjnych, ze standardowym silnikiem spalinowym. Wyniki tych badan pozwolily
na okreslenie korzysci w zakresie oszczedno$ci energii oraz zmniejszenia emisji toksycznych
sktadnikow spalin, uzyskane dzieki rozwojowi zrédel napedu pojazdow. Badania
poréwnawcze dwoch generacji pojazdow wyposazonych w hybrydowe uktady napedowe
przedstawiono w publikacji P.7. W tym przypadku przyjete kryterium oceny uktadu
napedowego dotyczylo wspotpracy uktadu z baterig trakcyjng starszej generacji niklowo-
wodorkowa (Ni-MH) oraz z bateriag nowszej generacji litowo-jonowsg (Li-lon). Pomiary
przeprowadzono w réznych warunkach ruchu drogowego, odpowiadajagcym wymaganiom
testu RDC. Dopelnieniem prowadzonych badan drogowych pojazdow wyposazonych
w hybrydowy uktad napedowy, sa badania zaprezentowane w artykule P.6. Opisano w nim
badania prowadzone wedlug obowigzujacej procedury homologacyjnej WLTP, gdzie
przeprowadzono symulowany test jezdny WLTC oraz test drogowy RDE. Z uwagi na
dostepnos¢ odpowiedniej aparatury badawczej, badania te przeprowadzono w Instytucie
Badan 1 Rozwoju Motoryzacji BOSMAL. Przeprowadzono réwniez badania hybrydowych
uktadow napgdowych typu Plug-in, ktdrych wyniki przedstawiono w publikacji P.4. Prace
naukowe dra Andrzeja Szatka obejmujg takze badania pojazdow z napgdem elektrycznym,
wyposazonych w wodorowe ogniwa paliwowe. W Polsce s3 to pierwsze prace dotyczace tych
zagadnien. W publikacjach P.2 i P.11 zostaly przedstawione wyniki badan drogowych,
w ktorych przeprowadzono analize rozdzialu energii w uktadzie napgedowym. Poniewaz
eksploatacja wodorowych ogniw paliwowych w obnizonej temperaturze jest najbardziej
krytycznym stanem pracy tego typu uktadu napedowego, w publikacji P.9 zaprezentowano
wyniki badan w obnizonej temperaturze otoczenia, przeprowadzone w komorze
termoklimatycznej. Podsumowanie badan roéznego typu uktadow napgdowych pojazdow
zawarto w publikacji P.5, gdzie przedstawiono wnioski ptynace z prowadzonych prac i analiz.

Analizujac calosciowo tres¢ cyklu publikacji, przedstawionych do oceny jako ,,Osiagnigcie
Naukowe”, nalezy stwierdzi¢, ze zawiera najbardziej obszerny zakres badan nowych uktadow
nap¢dowych pojazdow, jaki ukazat si¢ w Polsce. Poruszona w artykutach problematyka
badawcza jest obecnie bardzo aktualna zaréwno z naukowego, jak i praktycznego punktu
widzenia. Takze, ze wzgledu na toczacg si¢ dyskusje, dotyczaca przysztosci zrodet napedu
pojazdow samochodowych, wszystkie wyniki badan naukowych, uzyskanych podczas
realizacji przedstawionych prac dotyczacych nowych systemow napedu pojazdow,
sg oczekiwane i bardzo wazne. Z uwagi na brak wzorcow badawczych, niektdre analizy
naukowe, zwtaszcza analizy dotyczace pomiaru przeptywu energii w hybrydowym uktadzie
napedowym pojazdu, nalezy uznaé za oryginalne rozwigzania autorskie, a podjg¢te prace
badawcze mozna tez uzna¢ za nowatorskie w skali Polski. Mimo, Zze prowadzone badania
naukowe mialy szeroki zakres, nie wyczerpuja w pelni postawionego celu badawczego
1 nalezy je traktowa¢ jako prace wstepne. Zastrzezenia moze budzi¢ takze metodyka
catosciowego opracowania tematu, Kktora robi wrazenie do$¢ przypadkowej, w ktorej
przenikaja si¢ okreslonego typu badania. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage,
ze ta przypadkowos¢ wynikala z warunkéw dostepnosci obiektow badan, czasu
przeznaczonego na te badania oraz dostepnosci aparatury pomiarowe;.

Przedstawiony przez dra Andrzeja Szalka cykl publikacji zgloszony do oceny jako
,»osiggniecie naukowe”, sktada si¢ z prac naukowych, opracowanych w jezyku angielskim.



W tym zakresie Autor wykazal si¢ profesjonalng znajomoscig jezyka angielskiego, ktora
obejmowata zaré6wno poprawnos¢ stylistyczng 1 gramatyczng, jak 1 stosowanie
profesjonalnego jezyka technicznego oraz specjalistycznej terminologii.

W podsumowaniu mozna stwierdzié, ze badania i analizy przedstawione w cyklu publikacji
pt.: ,,Ocena energetyczna nisko- i zeroemisyjnych napedéow pojazdéow samochodowych
w kontekscie uciazliwos$ci sSrodowiskowej” maja charakter tworczy i znaczaco wzbogacaja
wiedze¢ naukowg dotyczacg uktadow napedowych pojazdéw samochodowych, zarowno pod
wzgledem teoretycznym, jak i pod wzgledem eksperymentalno-badawczym. Wnosza takze
istotny wklad w obszar wiedzy zwiazany z dyscypling ,,Inzynieria Mechaniczna”.

4. Dzialalno$¢ dydaktyczna i aktywnos$¢ w zakresie ksztalcenia

Dr inz. Andrzej Szatek nie jest nauczycielem akademickim, w zwigzku z tym nie moze si¢
wykaza¢ regularng dziatalno$cig w procesie ksztalceniu studentow. Tym niemniej w swej
dziatalnosci zawodowej, jak rowniez pozazawodowej, ma znaczace osiggniecia dydaktyczne.
W ramach zatrudnienia w firmie Toyota byt czlonkiem zespolu szkoleniowego o nazwie
Akademia Toyoty 1 Lexusa, w ktorym przez kilka lat zajmowal si¢ szkoleniem z zakresu
techniki motoryzacyjnej, obejmujacym gldwnie zagadnienia nowoczesnych systemow
napedowych w pojazdach. Byly to wyklady oraz ¢wiczenia praktyczne, przeznaczone nie
tylko dla pracownikow firmy, ale réwniez dla podmiotéw zewngtrznych.

Dr inz. Andrzej Szalek byt inicjatorem 1 realizatorem wspdlpracy z wyzszymi uczelniami
technicznymi i innymi o$rodkami naukowo-badawczymi. W ramach tej wspolpracy realizuje
takze zadania dydaktyczne zwigzane z prowadzeniem wyktadéw oraz prezentacji dotyczacych
budowy i eksploatacji pojazdow z nowymi zrodtami napedu. Wielokrotnie zorganizowat dla
studentow i pracownikow Kilku polskich uczelni technicznych szereg seminariow
dotyczacych m.in. rozwoju nowoczesnych systeméw napedowych.

Kandydat przyczynit si¢ istotnie do wzbogacenia bazy laboratoryjnej w jednostkach
akademickich zajmujacych si¢ technika pojazdowa w Politechnice Krakowskiej, Politechnice
Poznanskiej 1 Politechnice Warszawskiej. Polegato to na przekazaniu na uczelni¢
nowoczesnych komponentéw motoryzacyjnych, takich jak np.: kompletne silniki spalinowe,
przektadnie hybrydowe, falowniki, akumulatory wysokonapi¢ciowe badz sterowniki, ktdre
stuza studentom w procesie dydaktycznym. Ponadto Kandydat wielokrotnie nadzorowat
realizacje prac dyplomowych prowadzonych na uczelniach oraz organizowat praktyki dla
studentow oraz doktorantow.

W ramach wspotpracy z uczelniami w latach 2018 1 2020, przeprowadzit zajecia w ramach
studiow podyplomowych ,,Budowa i eksploatacja pojazdow elektrycznych i hybrydowych”
na Politechnice Warszawskiej. Obecnie prowadzi zaj¢cia dydaktyczne organizowane przez
Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego w Warszawie, w ramach studiow
podyplomowych z zakresu: budowy i eksploatacji pojazdow hybrydowych, pojazdéw
elektrycznych wykorzystujacych ogniwa paliwowe oraz akumulatorow trakcyjnych
1 systemOow tankowania pojazdow wodorowych. Otrzymat takze =zaproszenie do
przeprowadzenia wykladow z przedmiotu ,,Uktady napedowe pojazdéw z ogniwami
paliwowymi” dla studentow studiow Il stopnia na kierunku Inzynieria Pojazdow
Elektrycznych i Hybrydowych na Wydziale Samochody i Maszyny Robocze Politechniki
Warszawskiej.



5. Krajowe lub zagraniczne staze naukowe

Dr inz. Andrzej Szalek brat udziat w ok. 50 szkoleniach specjalistycznych, potwierdzonych
odpowiednimi certyfikatami, dotyczacych glownie konstrukcji i eksploatacji hybrydowych
1 elektrycznych systeméw napgdowych pojazdow samochodowych. Odbyl takze cztery,
zagraniczne staze specjalistyczne, z czego trzy mialy miejsce w Japonii i dotyczyly
zastosowania wodoru jako nowego no$nika energii w transporcie oraz stosowania ogniw
paliwowych, jako zrodta napgdu pojazdow. Czwarty staz mial miejsce w Australii 1 dotyczyt
bezpieczenstwa stosowania wodoru w transporcie.

Uczestniczagc w wymienionych stazach i1 szkoleniach dr Szatek pozyskal najnowsza wiedze
dotyczaca nowych zrodel napedu pojazdow samochodowych i w tym obszarze stal sie
w Polsce wybitnym ekspertem, z ktdrego wiedzy korzysta nie tylko macierzysta firma, w
ktorej jest zatrudniony, ale takze np. osrodki akademickie lub tez centralne, panstwowe
organy decyzyjne, zajmujace si¢ rozwojem transportu.

6. Ocena dzialalnosci Kandydata na rzecz popularyzacji nauki

Dr inz. Andrzej Szatek prowadzi niezwykle aktywna dzialalno$¢ na rzecz popularyzacji
nauki. Przyktad stanowi¢ moze uczestnictwo w programie Komisji Europejskiej ,,Hydrogen
Europe”, realizowanym w strukturze Europejskiego Stowarzyszenia Wodoru 1 Ogniw
Paliwowych. Jest tez przedstawicielem Polski w mi¢dzynarodowym zespole ekspertow firmy
Toyota Motor Europe, realizujagcym program wdrazania zeroemisyjnego transportu
wodorowego w Europie. Ponadto bierze aktywny udzial w zespotach badawczych w polskich
uczelniach technicznych, czego efektem bylo zainicjowanie i realizowanie wspolpracy
w zakresie badan systeméw hybrydowego i wodorowego napedu pojazdow samochodowych
z zespotami badawczymi z Politechniki Krakowskiej, Politechniki Poznanskiej i Politechniki
Warszawskiej.

Dr inz. Andrzej Szatek jest aktywnym cztonkiem:
1. Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk Sekcja Technicznych Srodkéw
Transportu — cztonek od 27.04.2021,
2. SAE International (Society of Automotive Engineers) — cztonek od 24.03.2020,
3. Polskiego Towarzystwa Naukowego Silnikéw Spalinowych — cztonek od 08.05.2019.

Ze wzgledu na swoje kompetencje zawodowe, byl czlonkiem komitetu organizacyjnego w
trzech edycjach konferencji ,,Polish conference on hydrogen energy and technology”
(PCHET) w latach 2019, 2020 i 2021. Ponadto uczestniczyt w 24 konferencjach, 32 debatach
1 15 prezentacjach technicznych poswigconych nowym systemom napedowym pojazdow
samochodowych. Aktywnie uczestniczy takze w programach mi¢dzynarodowych
dotyczacych rozwoju nowych systemow napedu pojazdéow samochodowych oraz
wykorzystania wodoru, jako nowego nosnika energii w transporcie. Dzigki posiadanej wiedzy
w tym obszarze, Kandydat uczestniczy w pracach i konsultacjach w zakresie pojazdow
elektrycznych wyposazonych w ogniwa paliwowe. Dziatania te s3 zwigzane nie tylko
z przemystowymi partnerami, ale takze z osrodkami badawczo-rozwojowymi i naukowymi
oraz konsultacjach na szczeblu centralnej administracji panstwowej. Przejawem tej
dziatalnosci jest uczestnictwo w komitecie, ktory steruje i koordynuje prace w ramach
Porozumienia sektorowego na rzecz rozwoju gospodarki wodorowej. Celem tego
Porozumienia jest wytyczenie dziatan umozliwiajacych zrealizowanie celow ujgtych


https://app.evenea.pl/imprezy/konferencje/4th-polish-conference-on-hydrogen-energy-and-technology-pchet-2021-275257/
https://app.evenea.pl/imprezy/konferencje/4th-polish-conference-on-hydrogen-energy-and-technology-pchet-2021-275257/

W Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030 z perspektywg do 2040 r. Aktywne
zaangazowanie dra Szatka w te prace zostato docenione przez Ministra Klimatu i Srodowiska
imiennym wyréznieniem i dyplomem. Efektem dziatan Kandydata jest m.in. udziat
w tworzeniu tzw. Dolin Wodorowych, ktére sg rodzajem integratora prac przemystu, nauki
oraz administracji rzadowej i1 samorzadowej. Osobiscie jest On zaangazowany w prace
Dolnoslaskiej, Mazowieckiej oraz Pomorskiej Doliny Wodorowej.

Bedac niewatpliwie ekspertem w wymienionych obszarach wiedzy, dr inz. Andrzej Szatek
wielokrotnie udzielal wywiadéw prasowych oraz telewizyjnych o ogo6lnopolskim zasiegu.
Dzigki swej wiedzy i kompetencjom jest on ponadto osobg znang i szanowang w $rodowisku
przemystowym i akademickim, zwigzanym z technikg motoryzacyjna.

7. Podsumowanie oceny dorobku

W nawigzaniu do rozporzadzeniem Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, w ktorym
zawarty jest wykaz kryteriow stuzacych do oceny kandydatow ubiegajacych si¢ o stopien
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, nalezy stwierdzic,
ze dr inz. Andrzej Szalek w stopniu wystarczajacym spetnia wigkszo$¢ wymienionych
Kryteriow.

Brak spetnienia niektérych elementéw zawartych w Rozporzadzeniu nie wplywa
na mojg pozytywna ocen¢ dorobku naukowo-badawczego, dydaktycznego i organizacyjnego
dr. inz. Andrzeja Szatka, poniewaz wymienione braki zostaly zrekompensowane w innych,
obszarach dziatalnosci, takich jak:

e Dr inz. Andrzej Szalek jest aktywnie zaangazowany w niezwykle aktualne i wazne
zagadnienia w dyscyplinie ,Inzynieria Ladowa i Transport”, zwigzane z rozwojem
nowego typu zrédet napedu pojazdow samochodowych.

e Obszar jego zainteresowan naukowych dotyczy slabo rozpoznanych zagadnien
naukowych, zwigzanych z efektywnoscia energetyczng i emisyjng hybrydowych
1 elektrycznych uktadéw napedowych pojazdow, a zaprezentowane badania majg
charakter tworczy i znaczaco rozwijaja wiedz¢ naukowag dotyczaca tych nowych
uktadow napedowych pojazdow.

e Dorobek naukowy Kandydata, w postaci liczby publikacji nie jest zbyt liczny,
natomiast dotyczy obszaru wiedzy, ktory nie byt dotad rozwijany w polskich
placowkach badawczych i akademickich. Jest to tez zrekompensowane aktywnos$cia
naukowg, prezentowang na konferencjach i debatach naukowych oraz dziatalno$cig na
rzecz promocji nowoczesnych uktadéow napgdowych. Nalezy takze wzia¢ pod uwage,
ze Kandydat jest osobg spoza kregu akademickiego, w ktorym liczba 1 punktacja
publikacji naukowych nie ma zwigzku z przebiegiem kariery zawodowej. Tym
niemniej uwazam, ze w tym przypadku uzyskane przez Kandydata wskazniki
bibliometryczne sa wystarczajace do ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego
nauk technicznych.

e Zaprezentowane osiggnigcie oraz catos¢ dorobku naukowego Kandydata oceniam jako
oryginalne 1 rozwojowe oraz wystarczajace do uzyskania samodzielno$ci naukowo-
badawczej, a Jego rozwoj naukowy ma konsekwentny i spojny charakter.

e Biorgc pod uwage, ze Habilitant jest osoba spoza krggu akademickiego, uwazam,
ze Jego dorobek w sferze przekazywania wiedzy naukowej jest znaczacy
i wystarczajacy do podjecia samodzielnych obowigzkow dydaktycznych.



e Aktywnos¢ dra Andrzeja Szatka w zakresie popularyzacji nauki jest ponadprzeci¢tna,
potwierdzona wieloma przyktadami uczestnictwa w konferencjach, debatach,
prezentacjach oraz oficjalnych gremiach, majacych wplyw na rozwdj motoryzacji
w Polsce. Na szczegllng uwage nalezy zwréci¢ na Jego dziatalno$¢ w programie
Polskiej Strategii Wodorowej, a takze na inicjatywe w budowaniu efektywnych relacji
naukowych pomiedzy przemystem, a wyzszymi uczelniami technicznymi
i placowkami badawczymi.

8. Wniosek koncowy

Po wnikliwej analizie osiagniecia naukowego przedstawionego w postaci
monotematycznego cyklu 14 publikacji zatytulowanego: ,,Ocena energetyczna nisko-
i zeroemisyjnych napedéw pojazdow samochodowych w kontek$cie uciazliwo$ci
srodowiskowej” oraz caloksztalttu dorobku dr. inz. Andrzeja Szalka, opisanego
w udostepnionej dokumentacji stwierdzam, ze Habilitant spelnia wymagania ustawy z dnia 30
sierpnia 2018 r ,,Prawo o szkolnictwie wyzszym i1 nauce” oraz zmianach niektérych innych
ustaw (Dz.U. poz. 1668), a takze przepisy okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 maja 2011 roku (Dz. U. Nr 196 poz. 1165) oraz zalecenia
Rady Doskonatosci Naukowej z dnia 8.08.2019 r. .

W mojej opinii, calos¢ dorobku Habilitanta prezentuje dobry poziom naukowy,
zawiera nowosci naukowe, stanowigc wktad w rozwdj nauk technicznych z zakresu rozwoju
nowych zrédel napedu pojazdéw samochodowych. Dr inz. Andrzej Szalek wykazal si¢
umiejetnoscig postugiwania si¢ nowoczesnym warsztatem badawczym z zakresu analiz
I badan doswiadczalnych. Wykazat si¢ takze duzym doswiadczeniem badawczym, zdolno$ciag
do wspolpracy w zespotach badawczych 1 w mojej opinii jest przygotowany do podjecia
samodzielnej pracy naukowe;.

W zwiazku z powyzszym uwazam, ze przedstawiony do oceny dorobek naukowo-
badawczy, dydaktyczny i organizacyjny, ktory zgromadzil dr inz. Andrzej Szalek, w
zdecydowanej wickszos$ci spetnia kryteria ustawowe i moze by¢ podstawa do ubiegania si¢
o stopnien doktora habilitowanego w dziedzinie: Nauki Inzynieryjno-Techniczne w
dyscyplinie Inzynieria Ladowa i Transport.
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