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1. Podstawa opracowania

Podstawa oceny: pismo Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Lagdowa 1 Transport
Politechniki Poznanskiej — Pana Profesora dr. hab. inz. Jacka Pielechy z dnia 8 kwietnia
2022 r. informujace, iz Rada Dyscypliny Naukowej Inzynieria Ladowa 1 Transport powolata
mnie na recenzenta w postepowaniu habilitacyjnym Pana dr. inz. Andrzeja Szalka,
wraz z dolaczona odpowiednig dokumentacja.

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. ,,Prawo o szkolnictwie wyiszym i nauce”
(Dz.U. 2020 poz. 85);

Materiaty stanowiace podstawe merytoryczng oceny obejmujg m.in.:
e wniosek, dane wnioskodawcy, potwierdzenie posiadania stopnia doktora;
e autoreferat;
e wykaz osiggni¢¢ naukowych;
e dokumentacja i poswiadczenia wspotautorow do wykazu osiggnig€.

Habilitant reprezentuje dziedzing mnauk inzZynieryjno-technicznych, dyscypling
inzynieria lagdowa i transport. |

O nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego wystapita Rada Dyscypliny
Naukowej Inzynieria Ladowa i Transport Politechniki Poznanskie;.

Przygotowana przez Kandydata dokumentacja jest kompletna, rzetelna i szczegotowa,
zgodna z wymaganiami Ustawy.

2. Sylwetka Kandydata

Dr inz. Andrzej Szalek tytul zawodowy magistra inzyniera uzyskat w roku 1993 na Wydziale
Samochoddéw i Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej w specjalnosci mechanika
pojazdéw i maszyn roboczych. Po ukonczeniu studiow Kandydat zostal zatrudniony
w Przemyslowym Instytucie Maszyn Budowlanych. Po kilkunastu miesigcach pracy
skorzystal z urlopu, podczas ktorego byt stuchaczem studiéw doktoranckich. Studia
doktoranckie byly realizowane na Wydziale Samochodéw i Maszyn Roboczych Politechniki
Warszawskiej.
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Stopien doktora nauk technicznych, w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn nadano
dr. inz. Andrzejowi Szatkowi uchwatg Rady Wydzialu Samochodow i Maszyn Roboczych
Politechniki Warszawskiej z dnia 1 pazdziernika 2001 r. na podstawie rozprawy doktorskiej
pt. ,,Optymalizacja pracy koparki jednonaczyniowej przy uzyciu sterownika opartego na
logice rozmytej”; promotor prof. nadzw. dr hab. inz. Jan Szlagowski.

Dziatalno$¢ naukowa Kandydata przed uzyskaniem stopnia doktora zaowocowata
siedmioma publikacjami, ktérych tematyka byla spdjna z tematyka doktoratu. Dziatalnos¢
naukowa Kandydata po doktoracie skoncentrowala si¢ na innym zagadnieniu, mianowicie na
analizie dzialania napedéw hybrydowych pojazdow samochodowych. Jest to zwigzane z praca
zawodowa kandydata w firmie Toyota Motor Poland, jako eksperta ds. nowych technologii.
Biorac pod uwage aktywno$é publikacyjna, dziatalnos¢ naukowa w nowym kierunku
rozpoczeta sie w 2014 r. i obejmuje badania eksploatacyjne pojazdow, w szczegolnosci
zagadnienia:

o rozdziatu energii w hybrydowych uktadach napgdowych wykorzystujgcych zarowno

silniki spalinowe jak i ogniwa paliwowe,

e warunkow pracy silnika spalinowego w napedzie hybrydowym,

e warunkow pracy napedow elektrycznych,

e cmisji spalin.

Analizy oparte s o wyniki badan do§wiadczalnych, prowadzonych przy pomocy seryjnie
produkowanych samochodéw w warunkach testéw emisyjnych oraz rzeczywiste],
nadzorowanej eksploatacji. Do gromadzenia danych opisujgcych parametry ruchu pojazdow
Kandydat wykorzystywat pokladowe czujniki pojazdow, do odczytéw ktorych uzyskat dostgp
za pomoca systemOw wymiany danych pojazdéw. Ponadto prowadzono prace badawcze na
hamowni podwoziowej, rowniez w warunkach kontrolowanej temperatury. Sklad spalin
mierzono za pomoca doktadnych analizatorow.

Wyniki prowadzonych przez dr. inz. Andrzeja Szatka prac badawczych opublikowano
w postaci 25 artykutéw w czasopismach recenzowanych, w tym 4 w czasopismach
posiadajacych impact factor, ktérych sumaryczny IF wynosi 9,475. Liczba cytowan
Kandydata wynosi 17 (15 bez autocytowan) wedlug bazy Web of Science oraz 34 (27)
wedlug bazy Scopus. Wskaznik Hirscha wynosi 2 (WoS) oraz 3 (Scopus).

Dr inz. Andrzej Szalek wspdlpracuje z uczelniami, gtownie z Politechnika Poznanska
oraz Politechnika Krakowska, a takze z Instytutem Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.
W swoim dorobku ma okoto 35 wystapien popularyzujacych nauke. Zasiada takze w panelach
eksperckich oraz pieciokrotnie wygtaszat referaty zapraszane na konferencjach.

3. Ocena osiagni¢cia naukowego i jego wplyw na rozwdj dyscypliny

W niniejszym postepowaniu habilitacyjnym Kandydat przedklada do oceny osiggnigcie
naukowe, ktorym jest jednotematyczny cykl publikacji pod tytulem ,,Ocena energetyczna
nisko- i zeroemisyjnych napedéw pojazdéw samochodowych w kontekscie ucigzliwoscei
érodowiskowej”. Cykl publikacji sktada si¢ z 14 pozycji opublikowanych w latach 2015-
2021. Sa to niemal wszystkie prace Kandydata sposréd 16 opublikowanych po doktoracie.
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Przedstawione publikacje sa spdjne tematycznie i dotycza dwoch zasadniczych
zagadnien: rozdziatu mocy i energii w uktadach hybrydowych oraz emisji spalin. Podjeta
tematyka ma duze znaczenie poznawcze a takze praktyczne w dyscyplinie inZynieria ladowa
itransport. Opublikowane wyniki dostarczaja nowej wiedzy o dzialaniu napedow
hybrydowych w samochodach marki Toyota, bo takie byly obiektami badan. Byly to
samochody z napedem hybrydowym spalinowo-elektrycznym lub z ogniwem paliwowym.
W przypadku pierwsze]j grupy badaniom poddano pojazdy réznych generacji, co pozwolito na
$ledzenie zmian konstrukcyjnych, postepow w zakresie efektywnosci energetycznej, a takze
zmian sposobdw sterowania parametrami pracy poszczegdlnych podzespolow. Badania
prowadzono w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego oraz na hamowni podwoziowej w
warunkach testow homologacyjnych. Uzyskane wyniki sg wiarygodne i dostarczajg waznych
informacji na temat dziatania napedéw hybrydowych, w szczegoélnosci rozdziatu mocy
i energii pomiedzy dwa Zrédia energii. Przeprowadzone badania emisji spalin dostarczaja
wiedzy na temat wptywu samochodow z napedem hybrydowym na srodowisko i iloSciowo
okreslaja korzysci ptyngce z hybrydyzacji napedow, zaréwno w aspekcie emisji CO,, jak
i toksycznych sktadnikow spalin. Przyjety zakres badan, od strony technicznej wymagat
zaawansowanego warsztatu badawczego, gléwnie jezeli chodzi o badania hamowniane
i pomiary emisji spalin. Sposdb przedstawienia wynikow w publikacjach jest zrozumialy.
Kandydat wykorzystal zaawansowana wiedzg¢ techniczng do interpretacji wynikéw badan
empirycznych, co pozwolilo na wyciaganie wnioskow dotyczacych dzialania obecnych
rozwiazan oraz mozliwosci ich doskonalenia.

W publikacjach przedstawionych jako osiagni¢cie naukowe udzial Kandydata jest
znaczacy 1 polega gléwnie na opracowywaniu metodyki i realizacji badan, a takze
opracowywaniu ich wynikow. Wsréd publikacji znajduje si¢ jedna praca autorska —
opublikowana w czasopismie Combustion Engines. W innych publikacjach Kandydat rzadko
zajmuje pierwsze miejsce wsrod autorow.

Slaba strona przedstawionego osiggnigcia naukowego sg wskazniki naukometryczne.
Zaledwie 4 prace opublikowane sa w czasopismach posiadajacych impact factor; Energies
(2 prace), Eksploatacja i Niezawodnosé oraz International Journal of Precision Engineering
and Manufacturing. Biorac pod uwage zaplecze badawcze, do ktérego Kandydat posiada
dostep oraz umiejetno$¢ przedstawiania swoich wynikéw mozna by bylo oczekiwaé wigkszej
liczby publikacji w czasopismach z impact factorem. Taka polityka publikacyjna dr. inz.
Andrzeja Szatka przektada si¢ niestety na Jego wilasne wskazniki (laczny IF = 9,475,
1. cyt. = 17, H = 2 wedtug WoS), ktére nalezy oceni¢ jako niskie, jak na kandydata do stopnia
naukowego doktora habilitowanego.

Wracajac do oceny naukowej przedstawionych prac, sa one bardzo dokladnymi
sprawozdaniami z konkretnych badan energetycznych i emisyjnych roéznych pojazdow
hybrydowych w réznych warunkach. Rodzi si¢ pytanie, jaki jest cel tak dokladnego
publikowania wynikow w tak duzej serii prac. W zasadzie celem publikacji naukowych nie
powinno by¢ przekazywanie dokladnych wynikéw badan technicznych dotyczacych
konkretnych obiektow w konkretnych warunkach badan, lecz przedstawianie nowych idei
naukowych. W pracach Kandydata nie zawarto zbyt wielu nowych idei dotyczacych

konstrukeji, sterowania, czy modelowania napedéw hybrydowych, a jedynie pokazano
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dzialanie i emisje istniejgcych rozwiazan. Uzyskane wyniki moga natomiast stanowié
podstawe do opracowania i kalibracji modeli napgdéw hybrydowych — gléwnie na tym polega
ich warto$¢é. Kandydat nawet zasygnalizowal w autoreferacie, ze opracowal ,model
przeptywu energii”, lecz przedstawione réwnania (zarowno Ww autoreferacie jak
i w publikacjach) umozliwiaja jedynie okreslenie iloSci energii przeplywajacej pomiedzy
poszczegdlnymi blokami napedu na podstawie zmierzonych wartosci pradu i napigcia oraz
trybu dziatania napedu. To troche¢ za malo jak na model. Uzupemienie posiadanych badan
empirycznych o badania modelowe, ktére sa intensywnie prowadzone w wielu osrodkach
badawczych, dostarczytoby duzo wigcej nowej wiedzy.

Reasumujac, podjete w ramach osiggnigcia naukowego zagadnienia wpisujg si¢ w wazny
i aktualny nurt badan dyscypliny inzynieria ladowa 1 transport oraz zawieraja wyniki
stanowiace oryginalny wktad do wiedzy w zakresie eksploatacji pojazdéw z napedami
hybrydowymi. Badania Kandydata (i wspotpracujgcego z nim zespotu), cho¢ maja charakter
badan identyfikacyjnych, dotycza istotnych z praktycznego punktu widzenia zagadnien
efektywnosci energetycznej i emisji napedow hybrydowych. W tym kontekscie osiagniecia te
moga stanowi¢ podstawe do ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego we
wnioskowanej przez Kandydata dyscyplinie.

4. Ocena aktywnosci naukowej realizowanej w wig¢cej niz jednej instytucji

naukowej
Dr inz. Andrzej Szalek prowadzit badania naukowe we wspotpracy z Politechnikg Poznanska,
Politechnika Krakowska oraz Instytutem Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.
13 sposrdd 14 publikacji przedstawionych jako osiagniecie naukowe powstato we wspotpracy
z tymi instytucjami. W wykazie osiagnie¢ naukowych wspdlpraca ta zostala dodatkowo
przedstawiona jako udziat w zespotach badawczych. Jedna publikacja naukowa jest efektem
wspotpracy z Ostfalia University of Applied Sciences. Do aktywnosci naukowe;j realizowanej
za granicg mozna réwniez zaliczy¢ udzial w stowarzyszeniu pn. ,,[Hydrogen Europe” oraz
w zespole ekspertéw w firmie Toyota Motor Europe.

Kandydat po doktoracie nie wykazal si¢ zadnym, nawet krotkoterminowym stazem
odbytym w instytucji naukowej. Pracy zawodowej w Toyota Motor Poland, ktéra jest
podstawowym miejscem pracy nie mozna uzna¢ za staz. Z wykazu osiagnie¢ naukowych nie
wynika rOwniez, aby Kandydat uczestniczyt w realizacji projektow badawczych przyznanych
w drodze konkursow. Jest mowa o udziale w przygotowaniu wnioskow, ale brak jest
informacji potwierdzajgcych czynny udzial w projektach.

Reasumujgc nalezy stwierdzi¢, ze Kandydat wykazat si¢ aktywnoscia naukowa
realizowang w innych uczelniach. Byla ona niezbedna ze wzgledu na fakt, ze Kandydat nie
jest pracownikiem jednostki naukowej. Praktycznie brak jest znaczgce] wspolpracy
z uczelniami zagranicznymi, lecz deficyt ten jest uzupelniony przez uczestnictwo w réznych
miedzynarodowych przedsiewzigciach (roéwniez o charakterze naukowym) oraz udzial
w licznych projektach miedzynarodowych realizowanych przez firm¢ Toyota Motor
Corporation.
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5. Ocena dzialalnosci dydaktycznej, organizacyjnej i popularyzujacej
nauke

Pan dr inz. Andrzej Szalek jest od 1999 r. zatrudniony w firmie Toyota Motor Poland,
obecnie jako ekspert — doradca zarzadu. Pomimo iz Kandydat pracuje w przedsigbiorstwie,
ktore nie jest jednostkg dydaktyczna, to wykazuje On zaangazowanie w dziatalno$¢
dydaktyczng. Miedzy innymi dr inz. Andrzej Szatek prowadzil zajecia na Politechnice
Warszawskiej na studiach podyplomowych budowa i eksploatacja pojazdow elektrycznych
i hybrydowych. W ramach projektu finansowanego z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego prowadzil zajecia dydaktyczne 2z zakresu
odnawialnych zrodel energii w motoryzacji. Kandydat prowadzit takze liczne wyktady
i seminaria na zaproszenie uczelni, prace dyplomowe oraz organizowal i nadzorowal praktyki
dla studentéw i doktorantow. W moim przekonaniu w dziatalno$é dydaktyczna wpisuje sig
réwniez wspottworzenie na uczelniach laboratoriow dydaktycznych do badan nowoczesnych
napedow.

Dziatalnos¢ popularyzujaca nauke to silna strona Kandydata. Dr inz. Andrzej Szalek
wyglosil dziesiatki referatow na roznego rodzaju konferencjach i sympozjach. Oprécz
konferencji naukowych wystepowal na konferencjach branzowych organizowanych przez
jednostki przemystowe oraz instytucje rzadowe i samorzadowe. Swiadczy to o tym, ze dr inz.
Andrzej Szalek jest w swojej dziedzinie uznanym ekspertem, ktéry wykazuje duza aktywnos$c
w zakresie propagowania wiedzy o nowoczesnych nisko- i bezemisyjnych napedach.

W ramach dziatalno$ci organizacyjnej dr inz. Andrzej Szalek od trzech lat bierze udziat
w dziataniach komitetow organizacyjnych konferencji Polish Conference of Hydrogen Energy
and Technology.

Podsumowujgc ten zakres, w odniesieniu do osdb ubiegajacej si¢ o stopien doktora
habilitowanego, nalezy stwierdzi¢, ze Kandydat ma odpowiedni dorobek w zakresie
dydaktyki, organizacji i popularyzacji nauki. Pomimo iz w poréwnaniu z pracownikami
uczelni, dorobek dydaktyczny mozna by uzna¢ niewielki, jest to rekompensowane znaczacym
dorobkiem popularyzatorskim.

6. Wniosek koncowy

Po zapoznaniu si¢ z osiagnigciami Habilitanta stwierdzam, ze przedstawiony do oceny

dorobek spelnia wymagania stawiane kandydatom ubiegajgcym si¢ o nadanie stopnia doktora

habilitowanego. Dr inz. Andrzej Szatek:

1) posiada stopnien doktora;

2) przedstawil osiggnigcia o charakterze naukowym, ktore maja istotny wpltyw na rozwoj
dyscypliny inzynieria ladowa i transport;

3) wykazat si¢ istotng aktywnoscig naukowa realizowang w kilku uczelniach.

W odniesieniu do wymagan wynikajgcych z art. 219 ust. 1 Ustawy Prawo o Szkolnictwie
Wyzszym i Nauce z dnia 20 lipca 2018 r., popieram wniosek o nadanie Panu dr. inz.
Andrzejowi Szatkowi stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inZzynieryjno-
technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.
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