Zatacznik nr 2 do Zarzadzenia Nr 63
Rektora PP z dnia 2 listopada 2020 r.
(RO/XI1/63/2020)

PROGRAM STUDIOW

I.  Ogdlna charakterystyka studiow

1. Nazwa kierunku studiow:
Wpisac nazwe kierunku.

Transport

2. Poziom studiow:
Wpisac whasciwe: studia pierwszego stopnia, studia drugiego stopa, jednolite studia magisterskie.

Studia drugiego stopnia

3. Poziom Polskiej Ramy Kwalifikacji:
Wpisac wiasciwe: szosty, siddmy.

Siodmy

4. Forma studiow:
Wpisac wiasciwe: studia stacjonarne, studia niestacjonarne.
Studia stacjonarne i studia niestacjonarne?

5. Profil studiéw:
Wpisac wtasciwe: ogolnoakademicki, praktyczny.

Ogdlnoakademicki

6. Tytut zawodowy nadawany absolwentom:
Whpisa¢ wiasciwe: inzynier, inzynier architekt, licencjat, magister inzynier, magister inzynier archi-
tekt, magister.
Magister inzynier

7. Dziedzina nauki/sztuki oraz dyscyplina naukowalartystyczna:
Wpisac zgodnie z rozporzadzeniem.

Procentowy Dvscvblina
Nazwa dziedziny Nazwa dyscypliny udziat punktow \){viozpca
ECTS (%) 2

Dziedzina nauk inzy- | Inzynieria ladowa i trans-
nieryjno- port 100% Tak
technicznych
W przypadku wiecej niz jednej dyscypliny wpisa¢ TAK w kolumnie dyscyplina wiodgca, w ramach
ktorej bedzie uzyskiwana ponad pofowa punktow ECTS.

8. Klasyfikacja ISCED:
Wpisac na podstawie Klasyfikacji kierunkow ksztatcenia — ISCED.

10 GRUPA - USLUGI

1 Na kierunku Transport studia stacjonarne i niestacjonarne trwajg tyle samo semestréw, majg taki sam program
ksztatcenia (uktad przedmiotow), ktérym przypisano takg sama liczbe punktéw ECTS i efekty uczenia si¢. Studia
w trybie niestacjonarnym maja mniej godzin zaje¢ dla poszczegélnych przedmiotow z wyjatkiem praktyk przeddy-
plomowych, pracy przejSciowej i przygotowania pracy magisterskie;.



104 Podgrupa ustug transportowych
1041 Transport

Liczba semestrow: 3 semestry
Wpisac liczbe semestrow.

Studia stacjonarne i niestacjonarne - 3 semestry

. Liczba punktéw ECTS wymagana do uzyskania kwalifikaciji:
Wpisa¢ wymaganaq liczbe punktow ECTS.

90 - liczba punktow ECTS wymagana do ukonczenia studiow i uzyskania dyplomu ukoriczenia
studiow

Liczba punktéw ECTS uzyskiwanych w kontakcie bezpos$rednim na studiach stacjonarnych

Przedmioty ECTS w kontakcie bezpos$rednim ECTS razem
Ogédlne 55 13
Podstawowe 45 8
Kierunkowe 12,5 21
Specjalnosciowe 23 48
Razem 45,5 90

% 50,6% 100%

Liczba punktéw uzyskiwanych dla przedmiotéw humanistycznych 5 ECTS (szczegdty s.16).

Liczba punktéw ECTS dla przedmiotéw powigzanych z dziatalnoscig naukowg (szczegoty s.17-21).

Rodzaj Logistyka | Sustainable | Transport Transport | Transport Transport
przedmiotéw | transportu transport | chlodniczy drogowy hiskoemisyjny| szynowy
Podstawowe 1 1 1 1 1 1
Kierunkowe 15 15 15 15 15 15
Specjalnosci 26 26 24 23 23 26
Praca przej-

Sciowa 5 5 5 5 5 5
Seminarium

+ praca 16 16 16 16 16 16
dyplomowa

Suma ECTS 63 63 61 60 60 63

% 70% 70% 68% 67% 67% 70%

Przedmiotom obieralnym przypisano 53 punktéw ECTS (szczegdty s.12-14).




1.

12.

Punkty ECTS

Liczba punktow
ECTS

Udziat procen-
towy

Przewidziane w planie studiéw do uzyskania kwalifikacji
odpowiadajacej poziomowi ksztatcenia.

90

100%

Przyporzadkowane do zaje¢ dydaktycznych wymagaja-
cych bezposredniego udziatu nauczycieli akademickich i
studentow.

45,5

50,6%

Przyporzadkowane modutom zaje¢ zwigzanych z pro-
wadzonymi  badaniami  naukowymi w  dziedzi-
nie/dziedzinach nauki wiasciwej/wtasciwych dla ocenia-
nego kierunku studidw, stuzace zdobywaniu przez stu-
denta pogtebionej wiedzy oraz umiejetno$ci prowadze-
nia badan naukowych.

60-63

67%-70%

Przyporzadkowane zajeciom z obszardéw nauk humani-
stycznych lub nauk spotecznych (w przypadku kierun-
kow studiow przypisanych do obszaréw innych niz od-
powiednio nauki humanistyczne lub nauki spoteczne).

5,6%

Przyporzadkowane przedmiotom/modutom zaje¢ do wy-
boru.

53

59%

Przyporzadkowane praktykom zawodowym (jezeli pro-
gram ksztatcenia na tych studiach przewiduje praktyki).

4,4%

Uzyskane z wykorzystaniem metod i technik ksztatcenia

na odlegto$¢.

0%

Jezyk ksztatcenia:
Podac jezyk w jakim prowadzone bedg zajecia dydaktyczne.

Ksztatcenie w jezyku polskim dla specjalnosci: Logistyka transportu, Transport chtodniczy, Trans-

port drogowy, Transport niskoemisyjny, Transport szynowy

Ksztafcenie w jezyku angielskim dla specjalnosci: Sustainable transport (Transport zrownowazony)

W przypadku studiow prowadzonych wspélnie:

a) Instytucja, z ktéra zamierzamy prowadzi¢ studia wspéine:
Wpisa¢ nazwe uczelni, instytutu PAN, instytutu badawczego, instytutu miedzynarodowego, za-
granicznej uczelni lub instytucji naukowej, z ktdrg prowadzone bedg studia wspolne.

b) Jednostka organizacyjna instytucji, z ktéra zamierzamy prowadzi¢ studia wspéine:
Wpisac nazwe jednostki organizacyjnej instytucji, z ktorq prowadzone bedg studia wspolne.

c) Podmiot odpowiedzialny za wprowadzanie danych do systemu POLON i uprawniony
do otrzymania srodkéw finansowych na ksztatcenie studentdw (instytucja i jednostka):

Wpisa¢ podmiot odpowiedzialny za wprowadzanie danych do systemu POL-on.

UWAGA: Podmiot odpowiedzialny za wprowadzanie danych do systemu POLON odpowiada
za tworzenie i zatwierdzanie programu studiow oraz rekrutacje studentow.

Politechnika Poznanska, Wydziat .............................

Nie dotyczy

13. Liczba godzin zaje¢ w programie studiow:

Wpisac liczbe godzin.



Studia stacjonarne: 1130

W planie studiow ujeto 1004 godziny, w tym 4 godziny pracy przejsciowej i 10 godzin przygotowa-
nia pracy dyplomowej z elementami badar naukowych (zgodnie z zasadami rozliczania godzin dy-
daktycznych na Politechnice Poznanskiej). Realizacja zaréwno pracy przejsciowej, jak i pracy ma-
gisterskiej zaktada prowadzenie badan naukowych przez studenta, ktére sqg realizowane pod nad-
zorem opiekuna pracy przejSciowej lub promotora w laboratoriach udostepnianych przez odpo-
wiedni dla nadzorujgcego badania instytut. Zgodnie z kartami ECTS zatozono 15 godzin kontaktu
bezposredniego z prowadzacym dla pracy przejsciowej i 125 godzin dla pracy dyplomowej. Rozni-
ca pomiedzy liczbg godzin kontaktu bezposredniego a godzinami rozliczanymi w obcigzeniach pra-
cownikow wynosi 126 godzin, co daje razem 1130 godzin zaje¢ zaplanowanych w planie studiéw
oraz badan naukowych prowadzonych na uczelni.

Studia niestacjonarne: 734

W planie studiow ujeto 608 godzin, w tym 4 godziny pracy przejsciowej i 10 godzin przygotowania
pracy dyplomowej z elementami badan naukowych (zgodnie z zasadami rozliczania godzin dydak-
tycznych na Politechnice Poznanskiej). Analogicznie jak dla studiow stacjonarnych nalezy dodac
126 godzin badan naukowych prowadzonych przez studenta, ktére sq realizowane pod nadzorem
opiekuna pracy przejéciowej lub promotora w laboratoriach udostepnianych przez odpowiedni dla
nadzorujgcego badania instytut, co daje tacznie 734 godziny zaje¢ zaplanowanych w planie stu-
diéw oraz badan naukowych prowadzonych na uczelni.

14. Efekty uczenia sie:
Zamiesci¢ kompletny zestaw efektow uczenia sie w zakresie wiedzy, umiejetnosci oraz kompetencji
spofecznych oraz opis procesu prowadzgcego do uzyskania tych efektow z uwzglednieniem uni-
wersalnych charakterystyk pierwszego stopnia oraz charakterystyk drugiego stopnia okreSlonych
w ustawie o Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji oraz rozporzadzeniu w sprawie charakterystyk
drugiego stopnia efektéw uczenia sie dla kwalifikacji na poziomach 6-8 Polskiej Ramy Kwalifikacji.

Efekty uczenia sig dla kierunku Transport sg zgodne z efektami uczenia sie w zakresie wiedzy, umiejet-
nosci i kompetencji spotecznych dla profilu ogdlnoakademickiego w obszarze ksztatcenia w dziedzinie
nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport.

Zostaty zatwierdzone przez Senat Akademicki Politechniki Poznanskiej uchwatg nr 169/2016-2020 z
dnia 26 czerwca 2019 w sprawie dostosowania programéw studiow rozpoczynajacych sie na Politechni-
ce Poznanskiej od roku akademickiego 2019/2020 do wymagan okreslonych w ustawie oraz sg zgodne
z Uchwatg nr 2a/2019 Rady Wydziatu Inzynierii Transportu Politechniki Poznanskiej z dnia 26.04.2019
w sprawie dostosowania programéw studiow do wymogdw Ustaw na kierunku Transport, Konstrukcja i
eksploatacja Srodkéw transportu oraz Lotnictwo i kosmonautyka (studia stacjonarne, niestacjonarne, | i
[l stopnia).

Efekty uczenia sie dla kierunku Transport realizujg kwalifikacje zgodne z wytycznymi ustawy z dnia 22
grudnia 2015 r. o Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji oraz wydanym do niej rozporzadzeniem Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 14 listopada 2018 r. w sprawie charakterystyk drugiego stopnia
efektéw uczenia sie dla kwalifikacji na poziomach 6-8 Polskiej Ramy Kwalifikacii.



Efekty uczenia si¢ na studiach Il stopnia na kierunku Transport i ich odniesienie do charaktery-
styk drugiego stopnia Polskiej Ramy Kwalifikacji

Symbol kierun-
kowych efektéw

Odniesienie do
charakterystyk
drugiego stopnia

uczenia sie Opis kierunkowych efektéw uczenia sie efektow uczenia sie
dla kwalifikacji na
poziomie 7 PRK
WIEDZA
ma zaawansowang, i pogtebiong wiedze z zakresu inzynierii transportu, P7S_WG
T2A_WO01 podstaw teoretycznych, narzedzi i srodkdw wykorzystywanych do rozwia- | kompetencje inzy-
zywania prostych problemoéw inzynierskich nierskie
ma uporzadkowang i podbudowana, teoretycznie wiedze ogoing zwigzang P7S_WG
T2A_W02 . o R kompetencije inzy-
z kluczowymi zagadnieniami z zakresu inzynierii transportu nierskie
T2A W03 ma zaawansowang wiedze szczgg_éloyvq_dotyczacq wybranych zagadnien P7S_WG
z zakresu inzynierii transportu
ma wiedze o trendach rozwojowych i najistotniejszych nowych osiagnie-
T2A_W04 ciach srodkow transportu i innych, wybranych, pokrewnych dyscyplin P7S_WG
naukowych
T2A W05 ma zaawansowang i sznggobwq w!edze 0 procesach zachodzacych w P7S_WG
cyklu zycia systeméw transportowych
zna zaawansowane metody, techniki i narzedzia stosowane przy rozwia-
T2A_WO06 zywaniu ztozonych zadan i prowadzeniu prac badawczych w wybranym P7S_WG
obszarze transportu
T2A W07 ma wiedze nt. kodeksow etycznych zwlqgapygh Z praca, naukowo- P7S_ WK
badawczg prowadzong w zakresie inzynierii transportu
T2A W08 zna ekonomiczne, prawne i inne uwarunkowania dziatalnosci firm trans- P7S_ WK
portowych
T2A W09 ma podsj[ayvowq wiedze _dotyczgcq zqrzqdzapla / prolwaldzenla, q2|aialno- P7S_ WK
Sci gospodarczej oraz indywidualnej przedsiebiorczosci
UMIEJETNOSCI
potrafi pozyskiwaé informacje z literatury, baz danych oraz innych zrodet,
T2A_U01 integrowac je, dokonywacé ich interpretacji i krytycznej oceny, wyciggaé P7S_UW
whioski oraz formutowac i wyczerpujaco uzasadnia¢ opinie
T2A_U02 potrafi pos%uglwgc sie techlnlkalrlm |nformacyjlng-komun|kacyjnym| wyko- P7S_UW
rzystywanymi przy realizacji przedsiewzie¢ z zakresu transportu
potrafi planowaé i przeprowadzaé eksperymenty, w tym pomiary i symula-
T2A_U03 cje, mterpre’toyvac uzyskgne wyniki i wyciagac whnioski oraz formu%oyvac [ P7S_UW
weryfikowac hipotezy zwigzane ze ztozonymi problemami i prostymi pro-
blemami badawczymi
T2A U04 potrafi wykorzysta¢ do form'u’rowama | rozwigzywania zadan i probleméw P7S_UW
badawczych metody analityczne, symulacyjne oraz eksperymentalne
potrafi — przy formutowaniu i rozwigzywaniu zadan - integrowac wiedze z
T2A_U05 roznych obszaréw transportu (a w razie potrngy takze wiedze z innych P7S_UW
dyscyplin naukowych) oraz zastosowac¢ podejscie systemowe, uwzgled-
niajace takze aspekty pozatechniczne
T2A_U06 potrafi ocenic przydgtnosc i mozliwo$¢ wykgrzystanlg lnowych osiggnigc P7S_UW
(metod i narzedzi) oraz nowych produktéw techniki transportowej
T2A U07 potrafi poprawnie uzy¢ wyblranq'met’on szacowania pracochtonnosci P7S_UW
wytwarzania obiektow technicznych
T2A_U08 potrafi dokona¢ krytycznej ang[lzy |stn|ejqcych rozwigzan t'echmcznych P7S_UW
oraz zaproponowac¢ ich ulepszenia (usprawnienia)
potrafi oceni¢ przydatno$¢ metod i narzedzi stuzacych do rozwigzania
T2A_U09 zadania, polegajacego na budowie lub ocenie systemu transportowego P7S_UW

lub jego sktadowych, w tym dostrzec ograniczenia tych metod i narzedzi




potrafi — stosujac m.in. koncepcyjnie nowe metody — rozwigzywac ztozone
T2A_U10 zadania z zakresu inzynierii transportu, w tym zadania nietypowe oraz P7S_UW
zadania zawierajace komponent badawczy

potrafi — zgodnie z zadang specyfikacja, uwzgledniajaca aspekty poza-
techniczne — zaprojektowaé zlozone urzadzenie, system z zakresu inzy-
T2A_U11 nierii transportu lub proces oraz zrealizowaé ten projekt — co najmniej w P7S_UW
czesci — uzywajac whasciwych metod, technik i narzedzi, w tym przysto-
sowujgc do tego celu istniejace lub opracowujgc nowe narzedzia

potrafi porozumiewac sie w jezyku polskim i angielskim przy uzyciu réz-
T2A_U12 nych technik w $rodowisku zawodowym oraz w innych srodowiskach, P7S_UK
takZe z wykorzystaniem zagadnien dotyczacych inzynierii transportu

potrafi przygotowac i przedstawi¢ opracowanie naukowe w jezyku polskim
T2A_U13 i angielskim, przedstawiajgce wyniki badan naukowych lub prezentacje P7S_UK
ustng dotyczacq szczegdtowych zagadnien z zakresu inzynierii transportu

ma umiejetnosci jezykowe w zakresie jezyka angielskiego, zgodne z

T2A_U14 wymaganiami okreslonymi dla poziomu B2+ Europejskiego Systemu P7S_UK
Opisu Ksztatcenia Jezykowego
T2A_U15 potrafi wspétdziata¢ w zespole, przyjmujac w nim rézne role, P7S_UO
T2A_U16 potrafi okresli¢ kierunki dalsze_go uczenia sig i zregllzowac proces samo- P7S_UU
ksztaicenia, w tym innych oséb
KOMPETENCJE SPOLECZNE
T2A_KO1 rozumie, ze w zakresie inzynierii Itrar)sportu wiedza i umiejetno$ci bardzo P7S_KK
szybko stajg sie przestarzate
T2A K02 rozumie znaczenie wylforzysty\l/vanla najnowszej wiedzy z lzakresu inzy- P7S_KK
nierii transportu w rozwigzywaniu probleméw badawczych i praktycznych
T2A K03 rozumie znaczenie d;mlqlnpsm populalry.zat(.)rs.lflej dotyczacej najnow- P7S_KO
szych osiggnie¢ z zakresu inzynierii transportu
T2A K04 ma Swiadomo$¢ potrzeby rozwijania dorobku zawodowego oraz prze- P7S_KR

strzegania zasad etyki zawodowej

Szczegolnie istotne dla absolwentéw studiéw Il stopnia na kierunku Transport sg efekty uczenia sie w
zakresie wiedzy zwigzane z posiadaniem uporzadkowanej i podbudowang teoretycznie wiedze ogoinej
zwigzanej z kluczowymi zagadnieniami z zakresu inzynierii transportu, takimi jak budowa srodkéw transpor-
tu, zasady eksploatacji Srodkéw transportu oraz organizacja systemoéw transportowych. Ponadto, absolwenci
muszg, posiada¢ zaawansowang wiedze szczegdtowq dotyczacg wybranych zagadnien z zakresu inzynierii
transportu. W zaleznosci od wybranej specjalnosci bedzie ona dotyczyla rozwigzywania problemow decyzyj-
nych w logistyce, ksztattowania zréwnowazonych systeméw transportowych, organizacjg przewozéw chtod-
niczych, zarzadzania systemami transportu drogowego, zarzadzania systemami transportu szynowego lub
ograniczaniem negatywnego wptywu transportu na $rodowisko. W ramach wymienionych obszaréw absol-
wenci bedg znali zaawansowane metody, techniki i narzedzia stosowane przy rozwigzywaniu ztozonych
zadan i prowadzeniu prac badawczych.

W obszarze pozyskanych umiejetnosci do szczegdlnie waznych efektéw uczenia sie nalezg umiejetnosci
planowania i przeprowadzania eksperymentow, w tym pomiaréw i symulacji oraz interpretowania uzyska-
nych wynikow, wyciagania wnioskéw oraz formutowania i weryfikowania hipotez zwigzanych ze ztozonymi i
prostymi problemami badawczymi. Co wigcej, kluczowe jest aby absolwent kierunku potrafit — przy formuto-
waniu i rozwigzywaniu zadan — integrowa¢ wiedze z réznych obszarow transportu (a w razie potrzeby takze
wiedze z innych dyscyplin naukowych) oraz stosowat podejscie systemowe, uwzgledniajace takze aspekty
pozatechniczne. Zdobyciu takich umiejetno$ci stuzg przedmioty kierunkowe zwigzane z projektowaniem
zintegrowanym, ergonomig w transporcie, zrownowazong mobilnoscig czy niezawodno$cig i bezpieczen-
stwem systemow. Poza tym, w ramach poszczegoinych specjalnosci przewidziano przedmioty zwigzane z
ekologig transportu, uregulowaniami prawnymi czy aspektami ekonomicznymi. Wazng umiejetnoscig zdo-
bywang podczas studiow na kierunku Transport jest takze umiejetnos¢ oceny przydatno$ci i mozliwosci
wykorzystania nowych osiggnie¢ (metod i narzedzi) oraz nowych produktdw techniki transportowej, w tym




takze ocena przydatnosci metod i narzedzi stuzacych do budowy lub oceny systemu transportowego lub
jego skladowych.

W obszarze kompetenciji spotecznych szczegodinie istotnym dla kierunku sg efekty uczenia polegajace
na uswiadomieniu znaczenia wykorzystywania najnowszej wiedzy z zakresu inzynierii transportu w roz-
wigzywaniu problemoéw badawczych i praktycznych oraz swiadomos¢ potrzeby rozwijania dorobku za-
wodowego oraz przestrzegania zasad etyki zawodowe;.

Peten zestaw efektow uczenia sie dla kierunku Transport w zakresie wiedzy, umiejetnosci oraz kompe-
tencji spotecznych oraz ich przypisanie do przedmiotow w programie studidw zamieszczono w zatgczni-
ku 1 do wniosku.

15. Sposoby weryfikacji i oceny efektow uczenia sie:
Opisac sposoby weryfikacji i oceny efektow uczenia sie z uwzglednieniem pracy dyplomowej
i egzaminu dyplomowego.

Podstawg oceny osiagnietych przez studenta efektéw uczenia sie sq ogolne wytyczne zawarte w usta-
wie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o Szkolnictwie Wyzszym oraz zasady zawarte w Regulaminie studiéw
pierwszego i drugiego stopnia oraz jednolitych magisterskich (Uchwata Nr 154/2016-2020 z dnia 24
kwietnia 2019 r.).

Podstawg do zaliczenia wszystkich form zajec niekoriczacych sie egzaminem sg pozytywne wyniki bie-
zacej weryfikacji stopnia uzyskania efektow uczenia sie. Dla zaje¢ prowadzonych jako ¢wiczenia tabli-
cowe lub laboratoryjne weryfikacja osiggania efektow uczenia sie moze odbywac sie na podstawie roz-
wigzywania zadan czastkowych, pisemnych kolokwidw, testdw sprawdzajacych wiedze, realizacji pro-
jektow. Ocena koncowa jest oceng sktadowa uwzgledniajaca aktywnos$¢ studenta w czasie zaje¢ (udziat
w dyskusji, rozwigzywanie zadan) oraz czesciowe oceny z weryfikacji efektow uczenia sig. Weryfikacje
zgodnie z zasadami ustalonymi przez osobe odpowiedzialng za zajecia, przeprowadza prowadzacy,
ktéry wystawia ocene do korica okresu zaje¢ w semestrze. Dla zaje¢ projektowych (praca przej$ciowa,
seminarium, praca magisterska) weryfikacja efektéw uczenia sie nastepuje na podstawie oceny wiedzy,
umiejetnosci i kompetenciji studentéw zwigzanych z przygotowaniem prac naukowych, prezentacjg wy-
nikdw oraz przygotowaniem innych opracowan (np. konspektu pracy).

Dla wyktaddw koriczacych sie zaliczeniem weryfikacja efektow uczenia sie obejmuje aktywnos¢ studen-
ta w czasie zaje¢ oraz zaliczenie koncowe w formie testu lub wypowiedzi pisemnej lub zaliczenie mate-
riatu w trakcie rozmowy sprawdzajacej wiedze.

Egzamin weryfikujacy efekty uczenia sie moze zosta¢ przeprowadzony w formie pisemnej lub ustnej.
Pisemny egzamin moze mie¢ forme wypowiedzi na pytania otwarte lub forme testu. Prowadzacy moze
uwzglednia¢ aktywnos$¢ studentéw w trakcie zaje¢ przy wystawieniu oceny kofcowej dla zaje¢ kofcza-
cych sie egzaminem.

Szczegotowe zasady oceniania osiggnietych efektéw ksztatcenia dotyczace zaje¢ w ramach poszcze-
gbinych przedmiotéw sg podane w kartach opisu zaje¢ i sg zamieszczone na stronie internetowej
Uczelni. W czasie zaje¢ oceniane sg wiedza, umiejetnosci i kompetencje spoteczne studenta. Program
zaje¢, zasady oceny i zaliczenia przedmiotu oraz godziny konsultacji sg podawane w trakcie pierwszego
spotkania studentéw z prowadzacym. Oceny semestralne z egzaminéw, zaliczen Cwiczen itp. sg wpisy-
wane do arkusza w systemie elektronicznym eProto. Zaliczenie kolejnych okresow studiow odbywa sie
na podstawie systemu punktéw ECTS.

Zasadniczym kryterium oceny realizacji zaktadanych efektow uczenia si¢ na studiach Il stopnia na kie-
runku Transport jest pozytywna ocena z pracy dyplomowej magisterskiej oraz pozytywna ocena z eg-
zaminu dyplomowego magisterskiego. W trakcie egzamindéw dyplomowych komisje oceniajg wiedze,
umiejetnosci i kompetencje spoteczne studentéw nabyte w trakcie realizacji programu studiéw. Przebieg
egzamindw dyplomowych jest okreslony w Regulaminie studiéw oraz w Regulaminie dyplomowania
przyjetym na Wydziale.

Zestawy zagadnien do egzamindw dyplomowych dla poszczegolnych specjalnosci sg ustalane przez
dziekana ds. ksztatcenia w oparciu o propozycje sktadane przez jednostki naukowe Wydziatu Inzynierii



Ladowej i Transportu (WILIT) i publikowane na stronie internetowej WILIT zgodnie ze wspomnianym
wyzej wydziatowym regulaminem. Opis szczegdtowych metod weryfikacji osigganych przez studenta
efektow uczenia sie dla kazdego modutu jest umieszczony w jego Karcie Opisu Przedmiotu.

Zasady studiowania

Zgodnie z Regulaminem studiow pierwszego i drugiego stopnia oraz jednolitych magisterskich do
sprawdzenia uzyskanych efektow ksztatcenia i zaliczania okresow studiow stosuje sie system punkto-
wy. Punkty przyporzadkowane sg wszystkim przedmiotom wystepujacym w programie studidw, z wyjat-
kiem zaje¢ o charakterze informacyjnym (np. szkolenie biblioteczne, BHP). Wszystkie zajecia (z wyjat-
kiem praktyk, zaje¢ z wychowania fizycznego i zajec o charakterze informacyjnym) podlegajg ocenie.

Liczba punktow przyporzadkowanych przedmiotom kazdego semestru studidw jest okreslona
w programie studiow i wynosi 30 punktow ECTS na studiach stacjonarnych. Okresem rozliczeniowym
jest semestr.

Warunkiem rejestracji na kolejny semestr studiow jest uzyskanie, w terminie okreslonym przez dzieka-
na, liczby punktow nie mniejszej niz wynikajaca z ukoriczonego semestru pomniejszonej o nie wiecej niz
14 ECTS na studiach stacjonarnych, z op6znieniem nie wigkszym niz dwa semestry. W uzasadnionych
wypadkach dziekan moze wprowadzi¢ dtuzszy okres zaliczenia.

Warunkiem zaliczenia semestru jest uzyskanie oceny co najmniej dostatecznej ze wszystkich zaje¢
przewidzianych w programie studidw oraz zaliczenie (bez ocen) praktyk, zaje¢ z wychowania fizycznego
i wymaganych zaje¢ o charakterze informacyjnym. Uzyskanie oceny dostatecznej przez studenta jest
réwnoznaczne z osiggnieciem przez niego w stopniu wystarczajacym wszystkich wymaganych w danym
module efektéw ksztatcenia. Szczegotowe zasady zaliczen i egzamindw sg okreslone w Karcie Opisu
Przedmiotu. Stosuje sie nastepujaca skale ocen:

Skala ocen
Bardzo dobry A 50
Dobry plus B 4,5
Dobry C 40
Dostateczny plus D 3,5
Dostateczny E 3,0
Niedostateczny F 2,0

Regulamin studiéw pierwszego i drugiego stopnia oraz jednolitych magisterskich umozliwia wyrdzniaja-
cym sie studentom, ktdrzy osiggajg bardzo dobre wyniki w nauce, odbywanie studiéw wedtug indywidu-
lanego programu studiow poprzez opieke dydaktyczno-naukowg oraz indywidulany dobér przedmiotéw,
metod i form ksztatcenia.

Zasady dyplomowania

Zgodnie z Regulaminem studidéw pierwszego i drugiego stopnia oraz jednolitych magisterskich student
konczacy studia Il stopnia na kierunku Transport ma obowigzek wykonania pracy dyplomowej — magi-
sterskiej.

Praca dyplomowa jest samodzielnym opracowaniem okreslonego zagadnienia naukowego lub arty-
stycznego prezentujgcym ogding wiedze i umiejetnosci studenta zwigzane z kierunkiem studiow, po-
ziomem i profilem ksztatcenia oraz umiejetnosci samodzielnego analizowania i wnioskowania.

Student ma obowigzek ztozy¢ prace dyplomowa do 15 wrzesnia dla studiéw stacjonarnych i do 31 mar-
ca dla studiow niestacjonarnych. Dziekan na wniosek kierujgcego pracg lub studenta moze przesungé
termin ztoZenia pracy dyplomowej, nie wiecej niz o 2 miesigce (jedynie na podstawie wystapienia uza-
sadnionych przyczyn). Student wykonuje prace magisterskg pod kierunkiem nauczyciela akademickie-
go: profesora, doktora habilitowanego lub doktora. Praca podlega ocenie przez promotora i przynajm-
niej jednego recenzenta. W przypadku prac magisterskich, gdy promotorem jest doktor, recenzentem
musi by¢ osoba posiadajgca tytut profesora lub stopien doktora habilitowanego.

Warunkiem dopuszczenia do egzaminu dyplomowego jest:



— uzyskanie liczby punktow ECTS potwierdzajacych osiggniecie wszystkich efektow uczenia sie
przewidzianych w programie studiéw oraz zaliczenie wszystkich wymaganych zajec¢ o charakte-
rze informacyjnym,

— Zlozenie pracy dyplomowej,

— pozytywna opinia o pracy dyplomowej promotora i co najmniej jednego recenzenta,

— Zlozenie kompletu dokumentdw przed planowang datg obrony.

Egzamin dyplomowy sktada sie z obrony pracy dyplomowej i odpowiedzi na co najmniej trzy pytania z
zakresu zagadnien na egzamin dyplomowy dla specjalnosci, ktérg korczy student (zamieszczonych na
stronie wydziatowej). Za ocene egzaminu przyjmuje sie $rednig arytmetyczng z oceny za obrone pracy
dyplomowej i ocen czastkowych uzyskanych za odpowiedzi na wszystkie zadane pytanie. Egzamin
dyplomowy jest zdany, gdy pozytywna jest ocena za obrone pracy dyplomowej i wigkszo$¢ pozostatych
ocen czastkowych.

Ostateczny wynik studiéw ustala komisja egzaminu dyplomowego, obliczajac go na podstawie wzoru:
Wst = 0,6 X Pst + 0,2 X dep + 0,2 X Edyp

Pst — Srednia wazona ocen z przebiegu studiow,
Payp — O0Cena pracy dyplomowej
Eqyp — 0Cena egzaminu dyplomowego.

Ukonczenie studiow nastepuje po ztozeniu egzaminu dyplomowego z wynikiem pozytywnym. Absolwent
uzyskuje dyplom wraz z suplementem do dyplomu.

Przed egzaminem dyplomowym prace dyplomowe studentéw sg sprawdzane z wykorzystaniem Jednoli-
tego Systemu Antyplagiatowego w celu zapobiegania i wykrywaniu plagiatow.

Schemat 1 — Przebieg egzaminu dyplomowego

OBRONA PRACY DYPLOMOWE]J

1. Referowanie przez dyplomanta najistotniejszych
wynikow  pracy  dyplomowej, ze  szczegdlnym
zaakcentowaniem osiagnig¢ whasnych (10-15 minut)

2. Dyskusja dotyczaca pracy dyplomowej, w tym
prezentacja opinii  recenzenta i promotora, udzielenie
przez dyplomanta odpowiedzi na pytania dotyczace pracy
dyplomowej, ustosunkowanie si¢ do uwag zawartych w
recenzji

— Etap |

EGZAMIN USTNY
(tylko w przypadku pozytywnego wyniku obrony pracy
dyplomowej)

1. Zadanie 3 pytan egzaminacyjnych przez cztonkow
komisji egzaminacyjnej

2. Ocena udzielonych odpowiedzi

— Etap Il

EGZAMIN DYPLOMOWY

OSTATECZNY WYNIK STUDIOW
- 60% $redniej wazonej ocen z calego toku studiow
- 20% oceny pracy dyplomowej
- 20% oceny egzaminu dyplomowego

—  wynik  ——

16. Praktyki zawodowe:
Podac¢ wymiar, zasady, forme odbywania i sposob zaliczenia praktyk zawodowych oraz liczbe
punktow ECTS, jakg student musi uzyskac w ramach tych praktyk. W przypadku studiow o profilu
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praktycznym co najmniej 6 miesiecy (studia pierwszego Stopnia i jednolite studia magisterskie)
oraz 3 miesigce (studia drugiego stopnia).

Semestr Nazwa Czas trwania ECTS
Po sem. 1 Praktyka przeddyplomowa 120 godzin 4
Razem 4

Praktyki zawodowe stanowig integralng czes¢ programu studiow stacjonarnych i niestacjonarnych i
podlegajq zaliczeniu. Zasady przebiegu oraz formy zaliczenia zostaty okre$lone w Regulaminie studiow
pierwszego i drugiego stopnia oraz jednolitych magisterskich oraz Regulaminie realizacji praktyk zawo-
dowych na WILIT (zatacznik 2).

Studenckie praktyki zawodowe majg na celu:

a. poszerzanie wiedzy zdobytej na studiach i rozwijanie umiejetnosci jej wykorzystania,

b. ksztattowanie umiejetno$ci niezbednych w przysztej pracy zawodowej, w tym umiejetnosci anali-
tycznych, organizacyjnych, pracy w zespole, nawigzywania kontaktéw, prowadzenia negocjacji, a
takze przygotowanie studenta do samodzielno$ci i odpowiedzialno$ci za powierzone mu zadania,

c. pogtebianie wiedzy o poszczegdinych branzach gospodarki,

d. stworzenie warunkdw do aktywizacji zawodowej studentow na rynku pracy,

e. poznanie zasad organizacji i mechanizmoéw funkcjonowania przedsigbiorstw i innych organizacii.

Szczegotowe informacje dotyczace realizacji praktyk zawodowych przedstawiono w Regulaminie
praktyk studenckich na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki Poznarskiej.

Nadzér nad organizacjg praktyk oraz ich prawidtowym przebiegiem realizowany jest przez opiekuna
praktyk. Opiekunowie obowigzkowych praktyk studenckich na kierunku Transport Wydziatu Inzynierii
Ladowej i Transportu Politechniki Poznanskiej powotywani sg uchwatg Rady Wydziatu na poczatku
kazdego roku akademickiego.

Organizacja praktyk przeddyplomowych nalezy do Studenta. Organizacja praktyk moze odbywac¢ sie w
porozumieniu z Centrum Karier i Praktyk Politechniki Poznanskiej na bazie porozumien podpisanych
przez Centrum Karier i Praktyk oraz zaktadami pracy.

Student jest zobowigzany do zrealizowania praktyki zgodnie z ustalonym programem, a ponadto do:

a. przestrzegania zasad odbywania praktyki okreslonych przez Regulamin realizacji praktyk zawo-
dowych,

b. przestrzegania ustalonego przez organizatora praktyk porzadku i dyscypliny pracy,

c. przestrzegania zasad BHP i ochrony przeciwpozarowej,

d. przestrzegania zasad zachowania tajemnicy stuzbowej i pafistwowej oraz ochrony poufnosci da-
nych w zakresie okreslonym przez organizatora praktyk,

e. wykupienia ubezpieczenia NNW poza podstawowym terminem realizacji praktyk, okre$lonym w
harmonogramie danego roku akademickiego.

Odbywanie praktyk nie moze kolidowac z innymi zajeciami w toku studiéw. Student nie moze powoty-
wac sie na odbywanie praktyk, jako na okoliczno$¢ usprawiedliwiajacg niewykonywanie jakichkolwiek
innych obowigzkéw studenckich. Terminy zawierania porozumienia, przygotowania programu prakiyk,
okresu realizacji praktyk, przekazania sprawozdania oraz wpisow zaliczajgcych praktyki ustalane sg w
kazdym roku akademickim przez opiekuna praktyk. Studenci realizujacy praktyki w innym terminie niz
okres podstawowy oraz studenci realizujgcy praktyki poza granicami kraju sg zobowigzani optaci¢ we
wiasnym zakresie ubezpieczenie od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw. W podstawowym okresie
realizacji praktyk, dla praktyk realizowanych na terenie kraju podstawg ubezpieczenia od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow dla studentow jest ubezpieczenie grupowe optacane przez Politechnike
Poznanska.

Podstawg zaliczenia praktyk jest weryfikacja efektow ksztatcenia przypisanych do praktyk. Wpisu po-
twierdzajacego odbycie praktyk dokonuje opiekun praktyk. Istnieje mozliwo$¢ zaliczenia praktyk na
podstawie zatrudnienia studenta (w tym réwniez za granica) lub odbycia przez niego praktyk w dowolne;
firmie, pod warunkiem, Ze osobi$cie wykonywana praca odpowiada wymaganemu zakresowi realizacji
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praktyk. Zatrudnienie lub odbyte praktyki, na podstawie ktorych student chce sie ubiega¢ o zwolnienie,
nie mogty by¢ juz wczesniej podstawg do rozliczenia obowigzku praktyk na zadnym poziomie ksztatce-
nia. W takim przypadku wymagane jest przedstawienie przez studenta, w terminie wyznaczonym przez
opiekuna praktyk, potwierdzonego przez firme sprawozdania ze wskazaniem, iz stanowi ono jednocze-
$nie wniosek o zwolnienie z realizacji praktyk. Udziat studenta w pracach obozu naukowego moze by¢
podstawg do zaliczenia w catosci lub czesci praktyki studenckiej, jezeli program obozu odpowiada wy-
mogom okreslonym w programie studiow dla danej praktyki.

17. Jezyk obcy:
Wykazac przedmioty uwzgledniajgce efekty uczenia sie w zakresie znajomo$ci jezyka obcego. Na-
lezy wskazac¢ poziom jezyka zgodnie z Europejskim Systemem Opisu Ksztafcenia Jezykowego
(studia pierwszego stopnia — co najmniej poziom B2, studia drugiego stopnia — co najmniej po-
ziom B2+).

Na studiach stacjonarnych przewidziano facznie 75 h zajec, a na studiach niestacjonarnych 45h.

Studia stacjonarne

Sem. Nazwa przedmiotu 0 W C L P |ECTS

Jezyk obcy (semestr 1)
1 | (zgodnie z ofertg Centrum Jezykdw i Komunikacji PP, do 30 0 30 0 0 2
wyboru przez studenta)

Jezyk obcy (semestr 2)
2 | (zgodnie z ofertg Centrum Jezykéw i Komunikaciji PP, do 30 0 30 0 0 2
wyboru przez studenta),

Jezyk obcy specjalistyczny (semestr 2)
2 | (zgodnie z ofertg Centrum Jezykéw i Komunikaciji PP, do 15 0 15 0 0 1
wyboru przez studenta),

Studia niestacjonarne

Sem. Nazwa przedmiotu 0 W C L P |ECTS

Jezyk obcy (semestr 1)
1 | (zgodnie z ofertg Centrum Jezykdw i Komunikacji PP, do 18 0 18 0 0 2
wyboru przez studenta)

Jezyk obcy (semestr 2)
2 | (zgodnie z ofertg Centrum Jezykéw i Komunikacji PP, do 18 0 18 0 0 2
wyboru przez studenta),

Jezyk obcy specjalistyczny (semestr 2)
2 | (zgodnie z ofertg Centrum Jezykéw i Komunikacji PP, do 9 0 9 0 0 1
wyboru przez studenta),

Razem 5

Oznaczenia: O - liczba godzin ogdtem, W — liczba godzin wyktadéw, C - liczba godzin ¢wiczen, L - liczba godzin
laboratoriow, P — liczba godzin projektow

18. Zajecia z wychowania fizycznego:
Podac liczbe godzin zaje¢ z wychowania fizycznego bez przypisywania punktow ECTS. Dotyczy
wytgcznie programow studiow pierwszego stopnia oraz jednolitych studiow magisterskich prowa-
dzonych w formie stacjonarnej (wymdg minimum 60 godzin).

Nie dotyczy

19. Przedmioty obieralne:
Wykazac¢ mozliwo$c¢ wyboru przez studenta zajec, w wymiarze nie mniejszym niz 30% ogolnej licz-
by punktow ECTS.




W tabeli podano liczbe godzin na studiach stacjonarnych (S) i niestacjonarnych (NS).
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Oznaczenia; O - liczba godzin ogétem, W - liczba godzin wyktadéw, C — liczba godzin ¢wiczen, L - liczba

godzin laboratoriow, P — liczba godzin projektow

0 w C L P
Przedmiot »
£ =
3 @ | SINS| S |NS|S |NS|S|NS|[S|NS
9 Przec.imiot ggélny — Sztuka autoprezentacji lub 1 11519l0lol15/9l0lo0l0
Bezpieczenstwo pracy
1 | Praktyka przeddyplomowa 4 0j]0]0jO0O|O0O]0]0]O0]| 12
Razem przedmioty niespecjalno$ciowe 5
Logistyka transportu (studia stacjonarne/niestacjonarne)
c 2 0 w C L P
& D | S|{NS| S |NS|S|NS|S|NS|S|NS
1 | Ekologia transport 1 13018301800 ]0|0|0]0
1 | Problemy decyzyjne w logistyce | 4 45271301810 |0 (15900
1 | Symulacje w logistyce | 3 |45|27130(18| 0| 0 (1519010
2 | Strategie logistyczne 3 |45(27|30(18[15]9 | 0]0]|0]|0
2 | Problemy decyzyjne w logistyce || 2 |1519|10(0|0|0[0]|0(15]9
2 | Symulacje w logistyce I 2 (1519101000 |0|01{15/9
2 | Logistyka miejska1 3 |45(27|30(18| 0|0 |0]0]|15]9
2 ggnwenqe i uregulowania prawne w transpor- 1 11519015 9lo0lololololo
2 | Wspomaganie decyzji w logistyce 1 (159 (15|90 0|0|0|0]|0
2 | Jezyk obcy (specjalistyczny) 1 1151900 (15791010010
2 | Praca przej$ciowa 5 1414]10]0[0]0]|0]014]|4
3 | Spedycja 1 11519 (1559 (0|0 |0|0|0]0
3 | Marketing ustug transportowych i logistycznych | 2 (30|18 (15| 9 |15 9 |0 | 0 |0 |0
3 | Rynek ustug transportowych i magazynowych 3 |45(27{30(18[15]9 | 0]0|0]|0
3 | Seminarium dyplomowe 2 |1%519|10]0|0|0|0]0|15 9
3 Przyg,otowanle pracy dyplomowej z elementami 14 110110l 0lololololol1ol10
badan naukowych
Razem Logistyka transportu | 48
Sustainable transport (tylko studia stacjonarne)
5 2l o w C L P
2 D
1 Metogﬂyk'a pomiardw emisji do Srodowiska/ 1 15 15 0 0 0
Emmissions measurement methodology
Utrzymanie $rodkéw transportu/ Maintenance of
1 transport means 2 30 15 0 15 0
1 Narzedgla oceny $rodowiskowej/ Environmental 2 30 15 15 0 0
evaluation tools
1 Optymalizacja w transporcie/ Optimization in 3 45 30 0 15 0
transport
Alternatywne zrodta napedowe/ Alternative
2 powertrains 3 30 15 15 0 0
9 V\_/s.porpaganle decyzji w transporcie/ Decision 3 45 15 15 0 15
aiding in transport
2 | Szynowy transport miejski/ Urban rail transit 3 30 15 15 0 0
9 Inzymena i optymallzqqa ruchu/ Traffic engi- 3 45 15 15 15 0
neering and optimization
2 | Jezyk obcy specjalistyczny/Foreign specialist 1 15 0 15 0 0
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2 | Praca przej$ciowa/ Interim paper 5 4 0 0 4
Bezpieczenstwo i zagrozenia $rodowiska w
3 | transporcie szynowym/ Safety and environmen- | 2 30 15 15 0
tal risks in rail transport
3 | Transport publiczny/ Public transport 2 30 15 15 0
Planowanie transportu zréwnowazonego/ Sus-
3 tainable transport planning 2 30 15 0 15 0
3 | Seminarium dyplomowe/ Diploma seminar 2 15 0 0 15
Przygotowanie pracy dyplomowej z elem. pracy
3 | naukowej/ Preparation of diploma thesis with 14 10 0 0 10
elements of scientific research
Razem Sustainable transport | 48
Transport chtodniczy (studia stacjonarne/niestacjonarne)
c 2 0 W C P
& D | S|{NS| S |NS|S|NS|S|NS|S|NS
1 | Regulacje prawne w chfodnictwie 1 11519151900 ]0|0|0]0
1 | Wyposazenie $rodkéw transportu 2 (3018|1519 |00 (15900
1 | Chtodnictwo w przechowalnictwie i transporcie 5 | 7514513018 |15| 9 {30 18{0|0
2 | Badania $rodkow transportu chtodniczego 3 |45(27 |15 9| 0|0 |30]18]0]|0
2 | Transport towarow specjalnych 3 |45(27{30(18| 0|0 |15]9]0]|0
9 E(I)(rsggoataqa urzadzen chiodniczych w trans- 3 130018115/ 910lo0l15090]0
9 InZynieria od_nowy technicznych $rodkéw trans- 3 1301811519 10lolololsl
portu chtodniczego
2 | Jezyk obcy (specjalistyczny) 1 1151900 (15791010010
2 | Praca przej$ciowa 5 4 1410|0|0|0|0]0|4]|4
3 | Klimatyzacja w $rodkach transportu 2 (3018|1151 9|00 |0|01(15/9
3 | Podstawy przedsigbiorczoSci 2 13018159 (15| 9 (0|0 |00
3 | Organizacja przewozéw chtodniczych 2 3018|159 (159 (00|00
3 | Seminarium dyplomowe 2 (1519 (00|00 |0]0]|159
3 Przyg,otowanle pracy dyplomowej z elementami 14 110110l 0lololololol1ol10
badan naukowych
Razem Transport chtodniczy | 48
Transport drogowy (studia stacjonarne/niestacjonarne)
c 2 0 w C P
& D | S|NS| S |NS|S|NS|S|NS|S|NS
Przetwarzanie i transmisja danych 3 |45(27 (1519|010 |30]18/0]|0
Telematyka w transporcie 4 16036 |30(18| 0|0 |30]18/0|0
1 P_rawne aspekty funkcjonowania przedsie- 1 1151911550 9l0lololololo
biorstw transportowych
2 | Transport publiczny 2 |30(18|30 (18| 0|0(0|0|O0O]O0
2 | Modelowanie systemow eksploatacyjnych 4 4512711519 |15 9 (1519 (0|0
2 | Urzadzenia grzewcze i chtodnicze 4 |45127|130(18 (15| 9 (0| 0|00
2 | Spedycja 1 (1519 (1519701 0|0|0]0]0
2 | Nadwozia pojazdéw uzytkowych 1 11519 (15[ 9]0|0|0|0|0]0
2 | Jezyk obcy (specjalistyczny) 1 11519001579 ]0|0|0]0
2 | Praca przejSciowa 5 | 4|40 0|0]0|0]|0]|4)4
3 | Zarzadzanie systemami transportu drogowego 3 [45]27(30(18| 0|0 |00 (159
3 DZ|afraInosc _gos_,podarcza i zarzadzanie finan- 2 1300181151 911519 10lo0lolo
sami przedsiebiorstwa transportowego
3 :)J:ragglowama prawne i ubezpieczenia w trans- 1 1155191151 910lo0lolololo
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3 | Seminarium dyplomowe 2 |15 90|00 ]0]0]0/|159
3 Przyg,otowanie pracy dyplomowej z elementami 14 110110l 0lololololol1ol10
badan naukowych
Razem Transport drogowy | 48
Transport niskoemisyjny (studia stacjonarne/niestacjonarne)
c %) 0 w C P
% S | S|NS|S|NS|S |NS|S|NS|[S|NS
1 Ekologiczne aspekty stosowania spalin uktadéw 3 145027 1300118115/ 9 | 0lo0lolo
napedowych I
1 | Wibracje i hatas w transporcie 3 |45|27130(18| 0| 0 (1519010
1 | Alternatywne Zrodta napedowe 2 [30(18|15| 9 (159 |0|0|0]0
2 | Inzynieria jakosci 2 [30(18]15| 9 (15| 9 |0|0|0]|0
2 | Pozasilnikowe metody oczyszczania spalin 2 |30(18|15| 9 15| 9 (159 (0|0
2 | Ekobilansowanie obiektéw technicznych 4 4527|1519 130,18/ 00|00
2 Metody}(a pomiarow zanieczyszczen 4 1451271301181 01011519 0lo0
$rodowiska
2 | Jezyk obcy (specjalistyczny) 1 11519001579 ]0|0|0]0
2 | Praca przej$ciowa 5 141410/ 0[0]0]|0]01(4]|4
3 | Podstawy przedsigbiorczosci 3 |45)|27 |15 9 (30| 18{ 00|00
3 | Pomiary emisyjnosci pojazdow 3 |45|27130(18| 0| 0 (1519010
3 | Seminarium dyplomowe 2 |1579|10]0|0|0|0]0|15 9
3 Przyg’otowanie pracy dyplomowej z elementami 14 110110l 0lololololol1ol10
badan naukowych
Razem Transport niskoemisyjny | 48
Transport szynowy (studia stacjonarne/niestacjonarne)
e %) 0 W C P
b7 @ | S|NS|S|NS|[S|NS|S|NS|[S|NS
1 \Izi)?cg:]nostyka uktadow i systemow transporto- 2 (300181151 911519 10lo0lolo
1 | Badania eksperymentalne w transporcie 3 |45(27|30(18|15]9 | 0]0]0]|0
1 | Systemy hamowania 3 |45(27|30(18[15]9 | 0]0]|0]|0
2 | Zarzadzanie transportem 3 |45(27|30(18[15]9 | 0]0]|0]|0
2 | Szynowy transport miejski 3 |45|27130|18(15| 9|00 (0]0
9 ;\(/)yzwania wspbiczesnego transportu szynowe- 3 130181151 911519 10l0l0lo0
9 \iz;grozenie $rodowiska przez transport szyno- 3 130018115 5l9lolololo
2 | Jezyk obcy (specjalistyczny) 1 (1519 (0|9 (119 ]0|0]0]0
2 | Praca przejsciowa 5 |4|4|0|0|0]0|0]|0]|4)4
3 | Logistyka w systemach transportowych 2 (3018|1519 |15, 9 00|00
3 | Bezpieczenstwo w transporcie szynowym 2 3018|159 (15| 9 (0|0 |00
3 | Elementy sterowania ruchem kolejowym 2 3018|159 | 0|0 (15{9 |00
3 | Seminarium dyplomowe 2 1157910000 |0]0/|159
3 Przyg,otowanie pracy dyplomowej z elementami 14 110110l 0lololololol1ol10
badan naukowych
Razem Transport szynowy | 48

Przedmiotom obieralnym przypisano 53 punkty ECTS (5 pkt przedmiotom wspolnym i 48
pkt przedmiotom specjalnosciowym), co stanowi 59% liczby punktoéw ECTS koniecznej do
uzyskania kwalifikacji odpowiadajacych poziomowi ksztatcenia.

20. Kompetencje inzynierskie:
Wykazac petny zakres efektow uczenia sie umozliwiajgcych uzyskanie kompetenciji inzynierskich
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zawartych w rozporzadzeniu w sprawie charakterystyk drugiego Stopnia efektow uczenia sig dla

kwalifikacji na poziomach 6-8 Polskiej Ramy Kwalifikacji. Dotyczy studiéw konczacych sie uzy-

skaniem tytutu zawodowego inzyniera lub magistra inZyniera.
Wykaz efektéw uczenia sie umozliwiajgcych uzyskanie kompetenciji inzynierskich zawartych w rozpo-
rzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 14 listopada 2018 r. w sprawie charakterystyk
drugiego stopnia efektow uczenia sie dla kwalifikacji na poziomach 6-8 Polskiej Ramy Kwalifikacji.

OPIS EFEKTOW UCZENIA SIE PROWADZACYCH DO UZYSKANIA KOMPETENCJI INZYNIERSKICH

Charakterystyki drugiego

@ 5 stopnia efektow uczenia
25 sie dla kwalifikacji na
23 Po zakonczeniu studiow Il stopnia na kierunku oziomie 7 PRK umoz-
SS§ TRANSPORT Absolwent: P .
o © = iwiajacych uzyskanie
2 kompetencji inzynier-
skich
WIEDZA
ma zaawansowang i pogtebiong wiedze z zakresu inzynierii trans-
T2A_WO1 portu, podstaw teoretycznych, narzedzi i Srodkéw wykorzystywa-
nych do rozwigzywanie prostych probleméw inzynierskich
ma uporzadkowana i podbudowang teoretycznie wiedze ogolng dst
T2A_W02 zwigzang z kluczowymi zagadnieniami z zakresu inzynierii transpor- POUSIaWOWE procesy
tu zachodzace w cyklu
T2A W03 ma zaawansowana wiedze szczegolowa dotyczacg wybranych | 2YCi2 urzgdzen, obiektow
- zagadnien z zakresu inzynierii transportu i systemow technicznych
ma wiedze o trendach rozwojowych i najistotniejszych nowych osia- P7S WG
T2A_W04 gnieciach $rodkéw transportu i innych, wybranych, pokrewnych -
dyscyplin naukowych
ma zaawansowang i szczegdtowa wiedze o procesach zachodza-
T2A_WO05 et .
cych w cyklu Zycia systeméw transportowych
zna ekonomiczne, prawne i inne uwarunkowania dziatalno$ci firm podstawowe zasady
T2A_W08 L .
transportowych tworzenia i rozwoju roz-
nych form indywidualnej
T9A W09 ma pods?ayvowq wiedze Fiotyczgcq zgrzqdzapia / pro.wa.dzenia’ d;ia- przedsiebiorczosci
- talno$ci gospodarczej oraz indywidualnej przedsiebiorczosci
] P7S_WK
UMIEJETNOSCI
planowac i przeprowa-
, - . S dza¢ eksperymenty, w
potrafi planowac i przeprowadza¢ eksperymenty, w tym pomiary i fvm pomiary i svmulacie
symulacje, interpretowac uzyskane wyniki i wycigga¢ wnioski oraz ym pormiary 1 Sy )
T2A_U03 L : L : . : komputerowe, interpre-
formutowac i weryfikowac hipotezy zwigzane ze ztozonymi proble- . L
" . . . towac uzyskane wyniki i
mami i prostymi problemami badawczymi A
wyciggac wnioski
P7S_UW
potrafi wykorzysta¢ do formutowania i rozwigzywania zadan i pro- | przy identyfikacji i formu-
T2A_U04 bleméw badawczych metody analityczne, symulacyjne oraz ekspe- towaniu specyfikacii
rymentaine zadan inzynierskich oraz
potrafi — przy formutowaniu i rozwigzywaniu zadan — integrowac ich rozwigzywaniu:
wiedze z réznych obszardw transportu (a w razie potrzeby takze - wykorzystywa¢ meto-
T2A_U05 . . . ) o :
wiedze z innych dyscyplin naukowych) oraz zastosowaé podejscie | dy analityczne, symula-
systemowe, uwzgledniajace takze aspekty pozatechniczne cyjne i eksperymentalne,
potrafi — zgodnie z zadang specyfikacjg, uwzgledniajaca aspekty - dostrzegac ich aspekty
pozatechniczne — zaprojektowac ztozone urzadzenie, system z systemowe i pozatech-
oA U11 zakresu inzynierii transportu lub proces oraz zrealizowac ten projekt | niczne, w tym aspekty
- — €0 najmniej w czesci — uzywajac wiasciwych metod, technik i etyczne
narzedzi, w tym przystosowujac do tego celu istniejace lub opraco- - dokona¢ wstepne;
wujac nowe narzedzia oceny ekonomicznej
T2A_U07 potrafi poprawnie uzy¢ wybrang metode szacowania pracochtonno- | proponowanych rozwig-
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Sci wytwarzania obiektow technicznych

zan i podejmowanych
dziatan inzynierskich
P7S_UW

potrafi dokona¢ krytycznej analizy istniejacych rozwiazan technicz-

dokonywac krytycznej
analizy sposobu funkcjo-
nowania istniejgcych

T2A_U08 . . o rozwigzan technicznych i
- nych oraz zaproponowac ich ulepszenia (usprawnienia) ocenic te rozwiazania
P7S_UW
potrafi oceni¢ przydatnos¢ metod i narzedzi stuzacych do rozwigza- | projektowaé — zgodnie z
nia zadania, polegajacego na budowie lub ocenie systemu transpor- |  zadana specyfikacjg -
T2A_U09 . N ,
towego lub jego sktadowych, w tym dostrzec ograniczenia tych oraz wykonywagé typowe
metod i narzedzi dla kierunku studiéow
potrafi — stosujac m.in. koncepcyjnie nowe metody — rozwiazywaC | nroste urzadzenia, obiek-
T2A_U10 ztozone zadania z zakresu inzynierii transportu, w tym zadania ty, systemy lub realizo-
nietypowe oraz zadania zawierajace komponent badawczy wéé Drocesy, uZywajac
iraf . danosE | mozliwose wrk tani b osi odpowiednio dobranych
potrafi oceni¢ przydatnos¢ i mozliwos¢ wykorzystania nowych osia- tod. technik dzi
T2A_U06 gnie¢ (metod i narzedzi) oraz nowych produktéw techniki transpor- meto | rr?gtenrli a}gsrze Z
towe;
P7S_UW

21. Zajecia z dziedziny nauk humanistycznych lub nauk spotecznych:
Wykazac zajecia z liczbg punktow ECTS nie mniejszg niz 5, jakg student musi uzyska¢ w ramach
zaje¢ z dziedziny nauk humanistycznych lub nauk spotecznych. Dotyczy kierunkéw studiow
przyporzadkowanych do dyscyplin w ramach dziedzin innych niz odpowiednio nauki huma-
nistyczne lub nauki spofeczne.

Studia stacjonarne

Sem. Nazwa przedmiotu o W C L P ECTS
1 Zarzadzanie finansami w transporcie 15 15 0 0 0 1
1 Trening umiejetnosci menadzerskich 15 0 15 0 0 1
2 | Przedsiebiorczo$¢ innowacyjna 15 15 0 0 0 1
2 | Sztuka autoprezentaciji lub Bezpieczenstwo pracy 15 0 15 0 0 1
3 | Zarzadzanie Small Business’em 15 0 15 ] 0 0 1
Razem 5
Studia niestacjonarne
Sem. Nazwa przedmiotu o W C L P ECTS
1 | Zarzadzanie finansami w transporcie 9 9 0 0 0 1
1 | Trening umiejetnosci menadzerskich 9 0 9 0 0 1
2 | Przedsiebiorczo$¢ innowacyjna 9 9 0 0 0 1
2 | Sztuka autoprezentaciji lub Bezpieczerstwo pracy 9 0 9 0 0 1
3 | Zarzadzanie Small Business’em 9 0 9 0 0 1
Razem 5

Oznaczenia: O - liczba godzin ogétem, W — liczba godzin wyktadéw, C - liczba godzin ¢wiczen, L - liczba godzin
laboratoriow, P — liczba godzin projektow

Zajeciom z dziedziny nauk humanistycznych lub spotecznych przypisano 5 punktéw ECTS.

22. Zajecia zwigzane z prowadzong w uczelni dziatalno$cia naukowa:
Wykazac zajecia zwigzane z prowadzong w uczelni dziatalnoScig naukowg w dyscyplinie lub dys-
cyplinach, do ktorych przyporzadkowany jest kierunek studiow, w wymiarze wiekszym niz 50%
liczby punktow ECTS. Wskazac¢ zajecia przygotowujgce studentdw do prowadzenia dziatalnosci
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naukowej (studia pierwszego stopnia) lub udziat w tej dziatalno$ci (studia drugiego stopnia). Doty-

czy wylacznie studiow o profilu ogélnoakademickim..

Na kierunku Transport okreslono nastepujace przedmioty ksztatcenia powigzane z aktualnie prowadzo-
nymi badaniami naukowymi w dziedzinie nauki techniczne w dyscyplinie Inzynieria Ladowa i Transport.

Wskazane w tabeli przedmioty ksztatcenia, zgodnie z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem w sprawie
warunkow prowadzenia studiow, sg Scisle zwigzane z badaniami naukowymi prowadzonymi na Wydzia-
le Inzynierii Ladowej i Transportu, majg one stuzy¢ przygotowaniu studentéw Il stopnia do prowadzenia
badan naukowych oraz przyczyni¢ sie do zdobywania przez studenta pogtebionej wiedzy z danego

obszaru badawczego.

EX I
Obszar badan Przedmiot =g 8|5
o g wm L
a N
[®
) Zrbwnowazona mo-
Prowadzacy: bilnosé PK | 3|3
Zaktad Systemoéw Transportowych Instytutu Transportu Transport publiczny sT |3 1
05/51/DSPB/3343 Optymalizacja i wspomaganie decyzji w transporcie i . B
logistyce Wspomagar_ue decyzji | ST | 2 | 3
05/51/DSPB/3383 Adaptacyjny system transportu zbiorowego na ob- W transporcie
szarach zurbanizowanych Optymalizacja w st 113
05/51/DSPB/3389 Metody ksztattowania sieci dystrybucji towaréw transporcie
05/51/DSPB/3524 Ksztattowanie zrownowazonych systemow transpor- | Planowanie zrowno- | o1 | 3 | 9
towych w aglomeracjach miejskich wazonego transportu
05/51/DSPB/3553 Nowatorskie, hybrydowe podejscie do modelowania o , sT |23
i optymalizacji wspdtczesnych systemow transportowych '”ZYn'e”ah' optymali-
05/51/SBAD/3586 Nowoczesne koncepdje logistyki miejskie Zacjaruchu
0416/PRJG/36010pracowanie modelu optymalizujgcego proces kom- Model .
pletacji jednostek tadunkowych oraz kompleksowego modelu i metodyk 0 gow?melproce- PK| 13
rekomendacji optymalnych decyzji w procesach zarzadzania dystrybu- ?OW ! syr? emohw
Cjq towarow ransportowyc
0416/PRJG/005 Doradztwo w pracach nad Politykg Parkingowa dla Problemy decyzyjne | | . | ,
Gminy Miasta Torun wlogistyce |
05/51/UMAR/3314 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego lsym“'acle wlogistyce |\ | 4 | 4
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego ——
05/51/NCBR/0011 (PBS1/A6/11/2012) eTaxi System symulacyjny dla | Strategie logistyczne | |7 | o | 3
zrwnowazonego zarzadzania mieszang elektryczng i spalinowa flota | Problemy decyzyjne
taksowek w logistyce Il LT |2 ]2
PBS1/A6/2/2012 Ksztattowanie proekologicznego systemu transporto- | Symulacje w logistyce T2l
wego I
05/51/NCBR/7911 SMART- PT Smart Adaptive Public Transport Logistyka miejska LT 1213
05/51/PRJG/3507 Koncepcja uspokojenia ruchu w rejonie osiedla Konwencje i uregu-
tazarz w Poznaniu low. prawne w trans- LT | 2|1
05/51/PRJG/3504 Koncepcja uspokojonego ruchu na Osiedlu Wildaw | _porcie
Poznaniu Wspomaganie decyzji AR
05/51/PRJG/3379 ,Analiza realizacji zadar przewozowych na wybra- |- W logistyce
nym odcinku” Marketing ustug T 13l
transportowych i
logistycznych
Rynek ustug t -
ynek ustug transpor: T3l 3

towych i magazyno-
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wych

Spedycja LT 1
Przetwarzanie i
transmisja danych ™ 8
Transport publiczny ™ 2
Spedycja ™ 1
Zarzadzanie syste-
mami transportu D 3
drogowego
Uregulowania prawne
i ubezpieczenia w D 1
transporcie
Prowadzacy: Szynowy transport ST 3
Zaktad Transportu Szynowego Instytutu Transportu miejski
0416/SBAD/002 Zarzadzanie systemami transportu ladowego w . , :
aspekcie ich efektywnosci i bezpieczenstwa E:;gsgﬁfanztggolwi- ST 1
05/52/SBAD/0298 Rozwdj teorii sktadowych systeméw zarzadzania ska w transporcie
bezpieczenstwem w transporcie szynowym
POIR.01.01.01-00-1920/15 Opracowanie technologii obnizenia kosztu
eksploatacji kota tramwajowego drogq stopniowego wprowadzania do | Niezawodnoséibez- | PK 3
eksploatacji kota innowacyjnego uniwersalnego pieczenistwo syste-
POIG.01.04.00-30-336/13 Innowacyjny pakiet podsystemdw poprawia- | mow
jacych wtasciwosci funkcjonalne i eksploatacyjne lekkich pojazdéw
szynowych Wibracje | hatas w ™ 3
WND-DEM-1-281/00 Innowacyjny tramwaj miejski (DEMONSTRA- g?”SPOFC'i e
ToR! e |15 | 1] 2
05/52/DSPB/1280 Rozwéj systemow zarzadzania bezpieczenistwem w towych
transporcie o ) o _ Badania eksperymen-
05/52/SBAD/0295 Zagadnienia eksploatacji rodowiska i diagnostyki | talne w transporcie | 192 3
srodkow transportu ladowego i systeméw transportowych Systemy hamowania
05/52/PRJG/0234 Analiza przyczyn hatasu powstajacego podczas : T8z 3
jazdy tramwajow na odcinku torowiska na pl. Unii Lubelskiej w War- Zarzadzanie transpor- TSz 3
szawie tem
05/52/PRJG/0222 Koncepcja wprowadzenia do eksploataciji autobuséw izlgr; i\iNy transport TSz 3
elektrycznych w Lubelskiej Komunikacji Miejskie; 7 Jrozenie Srodonn
05/52/PRJG/0298 Komputerowe analizy dynamiczne wraz z weryfika- skg przez transport TSz 3
cjq whasciwosci jezdnych konstrukcji bazowej tramwaju szynowy
05/52/PRJG/0271Tramwaj nowej generacji z innowacyjnymi systema- | Logistyka w syste-
mi poktadowymi (Solaris) mach transportowych T8z 2
05/52/PRJG/0285 Pomiar i ocena przyspieszen drgan zestawu koto- Bezpieczenstwo w TS 5
wego tramwaju PESA transporcie szyno- z
05/52/PRJG/0282 Wykonanie pomiaru opornoéci zestawéw kotowych |- WYM :
lokomotywy SM42 na stacji Kalisz Elementy sterowania TSz 2
. . . . ruchem kolejowym
05/52/PRKE/7278 Destinate (Horyzont 2020, Shift2Rail) Decision sup-
porting tools for implementation of cost-efficient railway noise abate-
ment measures W : g
05/52/PRJG/0248 Wykonanie badan eksperymentalnych i opracowanie snego transportu TSz 3

charakterystyk akustycznych wybranego tramwaju w Lipsku w aspek-

szynowego
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cie minimalizacji hatasu toczenia

Infrastruktura trans-

05/52/PRJG/0275 Opracowanie nowej generacji autobusu miejskiego z portu publicznego PK 2
szeregowym napedem hybrydowym zaprojektowanym pod wymogi
systeméw BRT

. Utrzymanie Srodkéw
Prowadzacy: transportu ST 2
Zaktad Pojazdéw Samochodowych Instytutu Maszyn Roboczychi | Telematyka w trans-
Pojazdéw Samochodowych porcie D 4
05/51/DSPB/3380 Modelowanie i badanie cech uzytkowych elemen- | Modelowanie syste- 4
tow pojazdéw samochodowych determinowanych warunkami transpor- | MOW eksploatacyj-
tu drogowego &ych _
05/51/DSPB/3385 Metody szacowania i projektowania trwatosci i nie- u;ﬁﬁ’gj'f‘cﬁqamow D 1
zawodnosci uktadéw podwozi samochodowych w procesie konstruo- Sterowanie | zarza-
wania, wytwarzania i eksploatac;i dzani PK 2

o _ o zanie w systemach

05/51/PSPB/3385 Metody szacowania i projektowania trwatosci i nie- | yrangporty
zawodnosci uktadow podwozi pojazdéw samochodowych w procesie
konstruowania, wytwarzania i eksploataciji
05/51/DSPB/3520 Rozwoj wiedzy i metod projektowania dla progno-
zowania i ksztattowania jako$ci funkcjonalnej, trwatosci i niezawodno-
§ci w procesie konstruowania, wytwarzania i eksploatacji pojazdow
drogowych
05/51/DSPB/3581 Poprawa wiasciwosci eksploatacyjnych pojazdow
drogowych poprzez rozwdj wiedzy w zakresie ich projektowania, wy-
twarzania i diagnostyki
05/51/SBAD/3583 Doskonalenie metod projektowania, wytwarzania i
diagnostyki pojazdéw drogowych oraz doskonalenie proceséw dydak-
tycznych w tych obszarach

) Metodyka pomiaréw
Prowadzacy. emisji do $rodowiska ST 1
Zaktad Silnikow Spalinowych i Zaktad Napedéw Alternatywnych Alternatywne zrédta
Instytutu Silnikéw Spalinowych i Napedéw napedowe ST 3
0415/SBAD/0319 Ocena emisji zanieczyszczen i uwarunkowan ener- | Ekologiczne aspekty | 3
getycznych napedowych uktadéw spalinowych i spalinowo- stosowania spalin
elektrycznych Hk%adow napedowych
0415/PRJG/0317 Badania emisji w rzeczywistych warunkach eksploat- —
acji (RDE) dwoch samochoddw Toyota Prius Plug-in i Skoda Superb ﬁ:g(r?réitmne zrodka TN 2
Plug-in z uwzglednieniem zimnych rozruchdw Pozasini

o . ozasilnikowe meto-

05/52/NCBR/7283 POIR Brama emisyjna - urzadzenie modutowe do | gy oczyszczania N 2
szybkiej oceny emisyjnosci pojazdéw drogowych i szynowych spalin
05/52/NCBR/7282 POIR Adaptacyjny system sterowania hybrydowym | Metodyka pomiaréw
uktadem generowania energii elektrycznej do napedu pojazdu elek- zanieczyszczen ™ 4
trycznego Srodowiska
05/52/PRJG/0310 Analiza pordwnawcza emisji zwigzkow szkodliwych | Pomiary emisyjnosci N 3
w spalinach w warunkach rzeczywistej eksploatacji dla pojazdéw hy- | pojazdow
brydowych Ekologia transportu LT ’

05/52/PRJG/0311 Badania i analiza napgdu hybrydowego Lexus w
aspekcie efektywno$ci wykorzystania trybu elektrycznego

05/52/PRJG/0312 Badania i analiza napedu hybrydowego Toyota CHR
w aspekcie przeptywu energii i warunkdw pracy trybu elektrycznego
05/52/PRJG/0303 Badania i analiza napgeddéw pojazdéw hybrydowych
w aspekcie efektywno$ci zuzycia energii

05/52/PRJG/0307 Badania oraz analiza zuzycia paliwa i emisji spalin
pojazdu zasilanego olejem napedowym o gazem ziemnym w rzeczywi-
stych warunkach ruchu
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0415/PRJG/0318 Analiza wptywu nieterminowego realizowania plano-
wych przegladéw silnikow spalinowych na lokomotywach SU160

Gekon1/05/213086/36/2015 Opracowanie innowacyjnej metody obni-
zania wilgotno$ci materiatéw sypkich w technologiach produkcji paliw
alternatywnych

PBS3/A6/25/2015 Opracowanie innowacyjnego akumulatorowo-
kondensatorowego zasobnika energii dla pojazdéw z napedami alter-
natywnymi

05/52/PRJG/0268 Opracowanie innowacyjnego ukfadu oczyszczania
spalin z czastek statych

05/52/PRJG/0272 Analiza emisji zanieczyszczen autobuséw marki
Solaris zgodnie z dyrektywami WE582/2011 i 64/2012

05/52/NCBR/7272 /PBS3/B6/23/2015 Pierwszy polski system do ba-
dan parametréw szybkozmiennych nowoczesnych napedow pojazddéw
samochodowych

05/52/DSPB/0224 Badania emisji spalin réznych zrédet transportu w
rzeczywistych warunkach ruchu oraz opracowanie wskaznikéw porow-
nawczych

51-043/2007/JGU Opracowanie i wdrozenie do produkcji autobusu
miejskiego z napedem hybrydowym

52/PC-04434/2009 Niskoemisyjny, energooszczedny autobus miejski z
szeregowym napedem hybrydowym

POIG.01.04.00-30-054/09 i POIG.04.01.00-30-054/09 Pierwszy w
Europie polski autobus elekiryczny firmy Solaris

Projektowanie zinte-

Prowadzacy: PK 2
) growane
Zaktad Projektowania Uniwersalnego i Srodkéw Mobilnosci Insty- | Narzedzia oceny
tutu Transportu Srodowiskowej ST 2
05/52/SBAD/0299 Synteza zagadnien projektowania, modelowania Ergonomia PP 1
i badania Srodkow technicznych w inzynierii rehabilitacyjnej i asystuja- | Exobilansowanie
cej technice obiektow technicz- ™ 4
05/52/DSPB/1281 Rozwoj $rodkow transportu i rehabilitacji dla senio- | nych
réw i 0s6b z niepetnosprawnosciami Inzynieria jakosci
0416/NCBR/7286 Zaprojektowanie i budowa prototypu jachtu ™ 2
autonomicznego typu katamaran dla os6b o ograniczonych
umiejetnosciach zeglowania oraz stabowidzacych i niewidomych
0416/NCBR/7285 Zaprojektowanie i budowa prototypu jachtu
oceanicznego typu szkuner dla 0sob niepetnosprawnych
1671/T07/2005/29 Opracowanie zasad projektowania
prosrodowiskowego obiektow technicznych dla potrzeb zarzadzania ich
cyklem zycia
0841/T07/2002/23 Badania i ocena eksploatacyjnego oddziatywania
maszyn i urzadzen na Srodowisko dla potrzeb ekologicznej
charakterystyki obiektow technicznych
) Chtodnictwo w prze-
Prowadzacy. _ chowalnictwie i trans- | 1ON 5
Zakiad Maszyn Spozywczych i Transportu Zywnosci Instytutu Ma- | porcie
szyn Roboczych i Pojazdéw Samochodowych Wyposazenie srod- TCh 9
ROW-IIl 156/2011 Nadwozie do miejskiej dystrybucji artykutéw kow transportu
spozywczych z innowacyjnym systemem pétek. Regulacje prawne w TCh 1
L . . . chtodnictwie
ROW-I11-156/2011 Opracowanie i wdrozenie do produkcji zabudow Badania srodkow
izolowanych przeznaczonych dla rolnictwa TCh 3

PBS1/B6/6/2012 Opracowanie technologii produkcji kompletnej

transportu chtodni-
czego
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naczepy do przewozu zywnos$ci w warunkach chtodniczych o

Eksploatacja urza-

ulepszonych parametrach technicznych dzen chtodniczych w TChi 2 | 3
BIOSTRATEG IIl Opracowanie innowacyjnej metody obliczania $ladu | fransporcie :
weglowego dla podstawowego koszyka produktéw zywnosciowych Trangport towarow Tchl 2 | 3
0414/SBAD/3610 Poprawa trwalosci i niezawodnosci wezlow fp.eCJ?"”.yCh .
tribologicznych w $rodkach transportu nzynieria odnowy TCh| 2 | 3
. , . , technicznych srodkow
PBS1/B6/6/2012 Opracowanie technologii produkcji kompletnej transportu chiodnicze-
naczepy do przewozu zywnos$ci w warunkach chtodniczych o 90
ulepszonych parametrach technicznych Klimatyzacja w $rod-
05/51/DSPB/3342 Rozw6j podstaw projektowania i eksploatacji kach transportu TCh| 3 | 2
elementow (i zespotéw) uktadéw do produkcji, transportu i Organizacja przewo-
przechowywania zywnosci 26w chiodniczych TCh| 3 | 2
Urzadzenia grzewcze
i chtodnicze ™ 2|4
Praca przejsciowa
przej 2 | 5
Seminarium dyplomowe oraz przygotowanie pracy dyplomowej z elementami badan naukowych 3 16

Oznaczenia: PO przedmiot ksztatcenia ogoinego; PP przedmiot podstawowy; PK przedmiot kierunkowy; LT Logistyka trans-
portu; ST Sustainable Transport (Transport zréwnowazony); TCh Transport chtodniczy; TD Transport drogowy; TN Transport

niskoemisyjny; TSz Transport Szynowy

Podsumowanie wskazanych w tabeli przedmiotéw zwigzanych z badaniami naukowymi prowadzonymi na Wy-

dziale Inzynierii Ladowej i Transportu:

Rodzaj przed- Logistyka Sustainable Transport Transport Transport Transport
miotdw transportu transport chtodniczy drogowy niskoemisyjny SZynowy
Podstawowe 1 1 1 1 1 1
Kierunkowe 15 15 15 15 15 15
Specjalnosci 26 26 24 23 23 26
Praca  przej; 5 5 5 5 5 5
$ciowa

Seminarium +

praca dyplo- 16 16 16 16 16 16
mowa

Suma ECTS 63 63 61 60 60 63

Warunek minimum 50% pkt ECTS z 90 =45 pkt ECTS wykazano od 60 do 63 pkt ECTS w zalezno$ci od
specjalnosci, czyli 67-70%, warunek spetniony

23. Zajecia ksztattujace umiejetnosci praktyczne:
Wykazac zajecia ksztaftujgce umiejetno$ci praktyczne w wymiarze wiekszym niz 50% liczby punk-
tow ECTS. Dotyczy wyfacznie studiow o profilu praktycznym.

Nie dotyczy

24, Standardy ksztatcenia:
Wykazac przedmioty spetniajgce ich wymogi. Dotyczy wytqcznie programéw studiow przygo-
towujacych do wykonywania zawodo6w architekta oraz nauczyciela.

Nie dotyczy

Il. Koncepcja ksztatcenia oraz zgodnos¢ efektdéw uczenia sie z potrzebami rynku pracy
ZamieSci¢ opis potwierdzajgcy zwigzek studiow ze strategig uczelni oraz wskazanie potrzeb spo-
feczno-gospodarczych utworzenia studiow i zgodnoSci efektow uczenia sie z tymi potrzebami.
Uwzglednic wnioski z analizy zgodnosci efektow uczenia sie z potrzebami rynku pracy oraz wnioski
Z analizy wynikow monitoringu.
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Ogolnym celem ksztatcenia na kierunku Transport WILIT jest przygotowanie absolwenta do pracy wy-
magajacej wysokich kwalifikacji organizacyjnych i kierowniczych oraz inzynierskich na réznych stanowi-
skach w transporcie jako catosci i w jego gateziach, w zapleczu badawczo-rozwojowym, logistyce,
szkolnictwie, handlu, administracji pafistwowej i samorzadowej itp., w zakresie objetym programem
ksztatcenia na WILIT.

Ksztafcenie kadr dla sektora transportu jest niezwykle istotne z punktu widzenia rozwoju gospodarki.
Transport odgrywa kluczowg role w gospodarce, gdyz towarzyszy kazdej dziatalnosci o charakterze
ekonomicznym i spotecznym. Dziatalno$¢ transportowa umozliwia sprawne i efektywne dziatanie kaz-
dego dziatu gospodarki, a zatem rozwdj transportu jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinu-
jacych rozwoj gospodarczy kraju i petne wykorzystanie tkwigcego w gospodarce potencjatu. Sektor
transportu zatrudnia blisko 500 tysiecy pracownikéw w Polsce, a roczna wartos¢ dodana sektora z tytutu
sprzedazy ustug transportowych i logistycznych, dotyczacych zaréwno tadunkdw, jak i pasazerow, prze-
kroczyta w 2019 roku wartos¢ 149 mid zt [GUS]. Udziat polskiego sektora transportu i gospodarki maga-
zynowej w PKB wzrdst w latach 2004-2019 z 5,4% do 6,6% [GUS].

Ponadto rozwoj kierunku Transport jest zgodny ze strategig Uczelni oraz z misjg i celami strategicznymi
Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu. Misjg Politechniki Poznanskiej jest ksztatcenie na wszystkich
stopniach studiow wyzszych oraz w trybie ksztatcenia ustawicznego w Scistym zwigzku z prowadzonymi
na Uczelni pracami naukowymi i badawczo-rozwojowymi oraz we wspdtpracy z przysztymi pracodaw-
cami absolwentoéw Uczelni i w kontakcie ze spoteczeristwem. Misjg Wydziatu jest przygotowywanie kadr
inzynierskich na trzech stopniach ksztatcenia oraz oddziatywanie na otoczenie spoteczno-gospodarcze
poprzez transfer innowacyjnej wiedzy, w obszarze szeroko rozumianej inzynierii lgdowej i transportu,
w oparciu o potencjat wynikajacy z prowadzonych badan naukowych iwspdtpracy z gospodarka,
z uwzglednieniem potrzeb regionalnych, krajowych, jak i miedzynarodowych. W$rdd celow strategicz-
nych zwigzanych z dydaktykg nalezy wymieniC ksztatcenie kadr na studiach pierwszego, drugiego i
trzeciego stopnia oraz studiach podyplomowych, przygotowujace do pracy i funkcjonowania w spote-
czenstwie opartym na wiedzy oraz doskonalenie procesu ksztatcenia, w tym programu ksztatcenia, w
obszarze aktualnych i przyszto$ciowych — innowacyjnych — kompetencji Wydziatu. Stad tez zapropono-
wano otwarcie nowej anglojezycznej specjalnosci na Il stopniu kierunku Transport Sustainable Trans-
port, ktéra z jednej strony umozliwi pozyskanie studentdw zagranicznych, ale takze wzmocni przewage
konkurencyjng absolwentéw na rynku pracy. Podobnym krokiem byto wprowadzenie w 2020 roku spe-
cjalnosci Transport niskoemisyjny. Zmiany te sg wyrazem dostosowania programu studiéw na kierunku
Transport do aktualnych potrzeb rynkowych i trendéw spoteczno-gospodarczych zwigzanych ze zrow-
nowazonym rozwojem. Niezwykle wazne bowiem jest, aby absolwenci kierunku Transport mieli kompe-
tencie umozliwiajace organizacje efektywnych systemow transportowych, spetniajacych oczekiwania
spoteczenstwa, korzystnych ekonomicznie i minimalizujgcych jednoczesnie szkodliwy wptyw Srodkow
transportu na Srodowisko. Zaproponowane zmiany w programie studiow (oprécz nowych specjalno$ci
réwniez przedmioty kierunkowe takie jak Infrastruktura transportu publicznego czy Zréwnowazona mo-
bilno$¢) wykorzystujg nowe kompetencje pracownikow Wydziatu w obszarze alternatywnych napedéw
oraz zrownowazonej mobilno$ci oraz umozliwiajg wykorzystanie pojawiajacych sie w otoczeniu szans.

Z danych ogolnopolskiego systemu monitorowania ekonomicznych loséw absolwentow szkdt wyzszych
wynika, ze absolwenci, ktérzy ukonczyli w 2018 roku studia Il stopnia na kierunku Transport prowadzo-
nym na Wydziale (facznie 73 osoby na studiach stacjonarnych) poszukiwali pracy etatowej przez 1,5
miesigca (ogdlnie dla absolwentdw kierunkdéw w dziedzinie nauk technicznych czas poszukiwania pracy
wyniést 3,5 miesigca), mediana Srednich miesigcznych zarobkdw w pierwszym roku po dyplomie wynio-
sta 2674 zt brutto (wobec 3216 zt dla absolwentow kierunkéw w dziedzinie nauk technicznych), a wyna-
grodzenie absolwenta w pierwszym roku po dyplomie w stosunku do Srednich zarobkéw w jego miejscu
zamieszkania wyniosto 62%. Dla absolwentéw studiéw niestacjonarnych (12 oséb w 2018 roku) wskaz-
niki byty znacznie korzystniejsze, ale osoby te z reguly pracowaty juz w czasie studiow, stad tez czas
poszukiwania pracy wyniost 0 miesiecy, mediana wynagrodzenia brutto wyniosta 5238 zt, a wynagro-
dzenie absolwenta w pierwszym roku po dyplomie w stosunku do $rednich zarobkéw w jego miejscu
zamieszkania wyniosto 101%.
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Absolwent studiow magisterskich (Il stopnia) uzyskuje zaawansowang wiedze z zakresu funkcjonowa-
nia nowoczesnego transportu, a w szczegdlnosci: inzynierii Srodkéw transportu oraz analizy i organizacji
systemow transportowych. Absolwent jest przygotowany do: rozwigzywania probleméw w zakresie or-
ganizacji, planowania, projektowania systemow transportowych; organizowania, nadzorowania i zarza-
dzania procesami transportowymi; petienia funkcji kierowniczych w jednostkach organizacyjnych
przedsiebiorstw sektora transportowego, departamentach logistyczno-transportowych przedsiebiorstw
przemystowych oraz jednostkach samorzadowych. Posiada tez odpowiedniq wiedze umozliwiajacq
uwzglednianie aspektow zwigzanych z niezawodnoscig i bezpieczenstwem, ochrong $rodowiska, zrow-
nowazong mobilnoscig oraz projektowaniem zintegrowanym.

Absolwent przygotowany jest do: tworczego myslenia i postugiwania si¢ zaawansowang wiedzg z za-
kresu organizacji i projektowania systemow, procesdw i technologii transportu drogowego i szynowego;
wspdtpracy z ludzmi; kierowania zespotami oraz zarzadzania placowkami eksploatacyjnymi transportu;
tworczej pracy w placowkach dydaktycznych i badawczych transportu oraz podjecia studidw trzeciego
stopnia (doktoranckich). Absolwent jest przygotowany do pracy w: jednostkach eksploatacyjnych trans-
portu samochodowego i szynowego; zaktadach obstugowo-naprawczych technicznych srodkow trans-
portu; jednostkach organizacyjnych stuzb ruchu drogowego i szynowego; zaktadach przemystowych i
przedsiebiorstwach spedycyjnych; biurach studiéw i projektéw oraz instytutach naukowo-badawczych.
Oprdcz szerokiej wiedzy organizacyjnej i technicznej, w tym kwalifikacji inzynierskich absolwent ma by¢
wyposazony w niezbedng wiedze humanistyczng, prawng, socjologiczng i ekonomiczna, pozwalajaca
na rozumienie dominujgcego wptywu transportu na organizacje zycia spoteczno-gospodarczego, psy-
chike ludzi i relacje interpersonalne oraz zmiany w srodowisku naturalnym, a takze posiada¢ przygoto-
wanie do petnienia funkcji kierowniczych. Wiedza ta oraz nabyte kompetencje spoteczne powinny
umozliwia¢ $wiadome wptywanie na kierunki rozwoju zrownowazonego transportu pozadane ze spo-
tecznego punktu widzenia.

Program studiow jest podzielony na cztery zasadnicze kategorie:

1. Wiedza z zakresu nauk spotecznych i humanistycznych niezbedna dla rozumienia wyktadow z
przedmiotow ekonomicznych i organizacyjnych oraz rozwijania kompetencji spotecznych.

2. Wiedza z zakresu nauk podstawowych i Scistych (matematyka, fizyki) niezbedna dla rozumienia
wyktadow z przedmiotéw technicznych.

3. Podstawowa wiedza i umiejetnosci techniczne zwigzane z kierunkiem Transport tworzace trzon
kwalifikacji magisterskich na kierunku Transport.

4. Wiedza i umiejetnosci techniczne specjalizujgce absolwenta w aspekcie przedmiotowym lub ope-
racyjnym. Przez specjalizacje przedmiotowg rozumie sie¢ wiedze i umiejetnosci dotyczace wybranej
grupy technicznych $rodkéw transportu takich jak pojazdy drogowe lub pojazdy szynowe. Przez
specjalizacje operacyjng rozumie sie wiedze i umiejetno$ci zwigzane z pewng wyodrebniong grupg
czynno$ci wykonywanych przez inzynierow w transporcie i logistyce lub organizacjach gospodar-
czych, jak transport wewnetrzny i przetadunki, organizacja transportu. Uwzglednione beda tez wie-
dza i umiejetno$ci zwigzane z zarzadzaniem logistycznym tancuchami dostaw, magazynowaniem,
spedycja. Te przedmioty sg obieralne w formie specjalnosci ksztatcenia.

Dodatkowo studenci majg mozliwo$¢ zdobywania wiedzy i umiejetnosci poszerzajacych zakres kompe-
tencji na inne kierunki oraz obszary, wedtug swobodnego wyboru studenta, wyktadanych przez profeso-
réow wizytujacych, prowadzonych przez zaproszonych prelegentéw z otoczenia gospodarczego lub ofe-
rowanych w ramach realizowanych na Wydziale szkolen lub projektow.

Do mocnych stron kierunku Transport nalezy niewatpliwie silne powigzanie prowadzonych zaje¢ dydak-
tycznych z przemystem i udziat zarbwno prowadzacych, jak i studentéw w duzych, waznych gospodar-
czo i spotecznie projektach, co szczegdtowo opisano w punkcie 22 czesci | wniosku Ogblinej charakte-
rystyki studiow. Studia dostarczajg mtodym ludziom unikatowg szanse wspdtpracy z wysokiej klasy
badaczami w rzeczywistych projektach badawczych prowadzonych dla przedsiebiorstw, wojska, rzadu i
wiadz lokalnych, w pracowniach laboratoryjnych o europejskim standardzie. Umozliwiajg tez udziat w
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renomowanych projektach migdzynarodowych, jak np.: AeroDesign, Formuta Student, Erasmus+, a
takze w duzych projektach badawczych finansowanych przez Unie Europejska.

Ponadto, studenci moga podnosi¢ swoje kompetencje i wiedze dzieki wspoétpracy Wydziatu z zagranicz-
nymi jednostkami naukowo-badawczymi. Instytut Pojazdéw Samochodowych i Maszyn Roboczych
wspodtpracuje z Uniwersytetem Technicznym w Berlinie (TU Berlin). W ramach tej wspdtpracy odbywajq
sie cykle wyktadowe na temat systeméw napedowych w transporcie przysziosci oraz bezpieczeristwa
biernego pojazdow, w ktdrych kazdorazowo uczestniczy okoto 50 studentéw. W latach 2015-2016 Za-
ktad Pojazdéw Samochodowych i Transportu Drogowego realizowat wspétprace z o$rodkiem Innung
des Kfz—Gewerbes Berlin dotyczacg budowy, dziatania i diagnostyki pojazdéw hybrydowych oraz elek-
trycznych. W tym zakresie odbyto sie szkolenie dla studentow oraz kilku pracownikow Wydziatu w tym
osrodku, podczas ktdrego analizowano budowe samochoddw: Nissan LEAF, Toyota Prius Plug-in, Peu-
geot iOn, BMW i3 REX. Wystuchano tez wyktadéw omawiajacych podstawowg strukture takich pojaz-
dow oraz zasady prawidtowej i bezpiecznej obstugi pojazddéw wyposazonych w akumulatory wysokona-
pieciowe.

Studenci majg tez mozliwos¢ zdobywania wiedzy, umiejetnosci i kompetencji spotecznych uczestniczac
w pracach két naukowych. Studenci kierunku Transport mogg podnosi¢ swoje kompetencje w Kole Na-
ukowym Inzynierow Transportu Publicznego, w Kole Naukowym Mechanikéw oraz Kole Naukowym
Silnikéw Spalinowych. Na Wydziale z inicjatywy studentow powstat PUT Motorsport, a obecnie powstaje
PUT Rally Team. Celem kdt naukowych jest poszerzanie wiedzy i zagadnien technicznych poprzez
przygotowywanie spotkan z ludzmi nauki i przedstawicielami przemystu, uczestnictwo w wizytach stu-
dyjnych oraz udziat w projektach naukowo-badawczych. Dla uczestnikow kot naukowych organizowane
sq regularnie studenckie sesje naukowe, a studenci uczestniczg réwniez w konferencjach i sympozjach
naukowych (np. w 2020 roku w XII Studenckiej Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Praktycznej we
Lwowie czy IV Konferencji Young Scientists Academy organizowanej w Zamku Czocha).

Koto Naukowe Inzynieréw Transportu Publicznego (KNITP) skupia studentéw, ktérzy interesujq sie sze-
roko pojetym transportem publicznym. Cztonkowie KNITP wykonywali badania i pomiary m.in. ,Ocena
charakterystyk wibroakustycznych torowiska tramwajowego na Trasie Kdrnickiej w Poznaniu”, ,Ocena
charakterystyk wibroakustycznych torowiska tramwajowego od Kornickiej do Ronda Staroteka (przez
Osiedle Lecha)”, pomiary ugiecia szyn w ramach projektu NCBIR ,Identyfikacja i modelowanie zjawisk
nieliniowych w strefie kontaktu kota z szyng, celem opracowania nowego profilu kota tramwajowego”.
Udziat w takich badaniach przynosi studentom wiele korzy$ci. Cztonkowie KNITP uczg sie obstugi apa-
ratury pomiarowej, poznajg nowe metody badan, ponadto majg mozliwo$¢ wykorzystania uzyskanych
wynikéw do prac inzynierskich i dalszych badan. W ramach Kota Naukowego Inzynieréw Transportu
Publicznego studenci uczestniczg w miedzynarodowej wymianie studentéw technicznych uczelni wyz-
szych ,Workshop on Rail Technology”, ktéra odbywa sie od 2010 roku. W wymianie oprocz studentow
WILIT uczestniczg studenci Uniwersytetu Technicznego w Berlinie i Uniwersytetu Technicznego w Delft.
Zespot PUTrain dziatajacy przy KNITP uczestniczy w miedzynarodowym konkursie Railway Challenge,
ktérego celem jest zaprojektowanie i zbudowanie modelu lokomotywy. Studentom WILIT udato sie zbu-
dowac pierwszg w Polsce studenckg lokomotywe w skali 1:5,5. Z kolei cztonkowie Kota Naukowego
Mechanikow i Kota Naukowego Silnikéw Spalinowych zajeli w grudniu 2019 roku drugie miejsce w kon-
kursie ,HydroGen — Wodorowe Pokolenie — Wielkopolska 2050”.

Studenci majg tez mozliwo$¢ realizacji projektow studenckich we wspotpracy z pracodawcami z branzy
TSL w ramach projektu POWER Program Rozwoju Kompetencji Kierunku Transport na Wydziale Ma-
szyn Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskiej. W ramach tego projektu studenci realizowali
nastepujace prace badawcze: Bezpieczna droga do szkoty (projekt realizowany wspdlnie z Wydziatem
Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania), Analiza dostepnosci lotniska Lawica z Poznaniu (projekt
realizowany wspdlnie z Wydziatem Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania), Badania i analizy
ruchu w Sremie (projekt realizowany wspélnie z firma Biuro Inzynierii Transportu Pracownie Projektowe
Cejrowski & Krych sp. j.), Analizy dotyczace stanu rynku elektromobilno$ci w wybranych krajach UE,
Szwajcarii, Norwegii i Ukrainie (projekt realizowany wspdlnie z firma Keep Movin) oraz Symulacja ruchu
na wybranych skrzyzowaniach w Poznaniu (projekty realizowane wspéinie z firmg Stadtraum Polska
sp. z 0.0.). Studenci realizowali takze prace dyplomowe, ktorych wyniki byty przekazywane zaintereso-
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wanym instytucjom odpowiedzialnym za organizacje systemow transportowych. Do przyktadowych prac
dyplomowych realizowanych w 2020 roku nalezaty prace pt. Audyt wybranych elementow systemu in-
formacji pasazerskiej na stacji kolejowej Poznan Gtéwny czy Zarzadzanie ryzykiem zagrozen na prze-
jazdach kolejowo-drogowych kategorii C zlokalizowanych w Poznaniu.

Wydziat prowadzi intensywng wspdtprace z wtadzami regionu, szczegoéinie z Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Wielkopolskiego, m.in. opracowujgc metodyke tworzenia Planu Zréwnowazonego Roz-
woju Publicznego Transportu Zbiorowego. Podobne przedsiewziecie wykonano rowniez dla Wojewddz-
twa Lodzkiego oraz todzkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz w mniejszej skali dla Gniezna i Pity. Istotne
prace prowadzit Wydziat dla wsparcia regionalnych osrodkow przemystowych. Jednym z najwiekszych
projektow byto wspotdziatanie przy opracowaniu niskoemisyjnego, energooszczednego autobusu miej-
skiego z szeregowym napedem hybrydowym, a takze przy powstaniu pierwszego w Europie polskiego
autobusu elektrycznego — oba projekty wykonano dla podpoznanskiej firmy Solaris Bus&Coach. Efekt
tej wspdtpracy zyskat szerokie uznanie oraz wiele nagréd na targach krajowych i zagranicznych. Innym
spektakularnym osiggnieciem byto opracowanie konstrukcji rodziny sredniopodtogowych wézkéw tram-
wajowych, finansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w ramach programu INNOTECH, a
zrealizowane w ramach programu ,Innowacyjny tramwaj miejski” wspdlnie z firmg Modertrans Poznan i
wdrozone w najnowszych tramwajach serii Gamma.

Efektem prowadzonych prac B+R byto takze powstanie na Politechnice Poznanskiej przy pomocy Aka-
demickiego Inkubatora Przedsiebiorczosci spdtki typu spin off — TechSolutions Group sp. z 0.0. Spdtka,
zatozona i prowadzona przez pracownikow Politechniki Poznariskiej prowadzi badania naukowe z dzie-
dziny nauk technicznych ponadto umozliwia transfer wiedzy jak i przeptyw studentoéw i pracownikdw
pomiedzy sektorem publicznym a biznesem.

lll. Opis dziatan na rzecz doskonalenia programu studiow oraz zapewniania jakosci
ksztatcenia
Opisac podjete dziatania.

Dziatania na rzecz doskonalenia programu studiéw obejmuja;

— zasieganie opinii Samorzadu Studentdéw na temat zmian w programie ksztatcenia,

— zasieganie opinii interesariuszy zewnetrznych na temat programow ksztatcenia oraz uzyskiwa-
nych efektow uczenia,

—  zasieganie opinii absolwentow dotyczacej oceny wybranego kierunku studidw.

Staly kontakt z Samorzadem Studentéw poprzez udziat przedstawicieli studentéw w Wydziatowej Komi-
sji ds. Jako$ci Ksztatcenia oraz Wydziatowej Komisji ds. Programéw Ksztatcenia oraz zasieganie opinii
Samorzadu Studentéw w zwigzku z planowanymi modyfikacjami programow ksztatcenia umozliwia
przekazywanie przez przedstawicieli studentow uwag wykorzystywanych do doskonalenia programdéw
ksztatcenia.

Zasieganie opinii otoczenia biznesowego umozliwia z kolei zebranie informacji na temat proponowa-
nych efektow uczenia sie, ktére podnosityby konkurencyjno$¢ absolwentéw na rynku pracy w zakresie
wiedzy, umiejetnosci i kompetencji spotecznych oraz oceny czy realizowany program ksztatcenia spet-
nia wymagania majace na celu przygotowanie do pracy w zawodzie.

Ankietowanie absolwentéw po zakoriczeniu studiéow stuzy do oceny potwierdzenia przydatnosci kierun-
ku studiow na rynku pracy. Poza tym, zidentyfikowane luki kompetencyjne oraz uwagi studentéw co do
przedmiotdw, ktorych tredci i uzyskane kompetencje i wiedza nie sg przydatne na rynku pracy sq
uwzgledniane podczas modyfikacji programéw i tresci ksztatcenia.

Zebrane informacje sg nastepnie analizowane pod katem wprowadzania zmian w programach ksztatce-
nia przez Wydziatowej Komisji ds. Programéw Ksztatcenia, w ktorej sktad wchodzg nastepujace osoby:

— prodziekan ds. ksztatcenia w roli przewodniczacego komisji,
— przedstawiciele studentow,
— przedstawiciel doktorantow,
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— przedstawiciele nauczycieli akademickich,
— przedstawiciele przemystu jako interesariusze zewnetrzni.

Komisja moze podja¢ decyzje o utrzymaniu stanu dotychczasowego lub jezeli uznaje za zasadne wpro-
wadzenie postulowanych zmian podejmuje decyzje o rekomendacji zmian. W $lad za takg rekomenda-
cjq przygotowywany jest wniosek dotyczacy raportu zmian na kierunku studiow zgodny z zatgcznikiem
nr 3 Zarzadzenia nr 63 Rektora Politechniki Poznanskiej z 2.11.2020 w sprawie wytycznych do tworze-
nia i zmian programu studiéw, ktory po otrzymaniu pozytywnej opinii Rady Wydziatu i Samorzadu Stu-
dentow przekazywany jest do Komisji Senackiej ds. Ksztatcenia i glosowany jest na posiedzeniu Senatu
Politechniki Poznanskiej. Wszystkie wprowadzane zmiany w programie ksztatcenia musza by¢ zgodne z
przyjetymi wytycznymi na Politechnice Poznanskiej zawartymi w Uchwale nr 14 Senatu Akademickiego
Politechniki Poznanskiej z 28.10.2020 w sprawie ustalania programu studiow oraz Zarzadzeniem nr 63
Rektora Politechniki Poznanskiej z 2.11.2020 w sprawie wytycznych do tworzenia i zmian programu
studiow.

Przepisy wewnetrzne regulujace zasady dziatania Wydziatowej Komisji ds. Jakosci Ksztatcenia oraz
ramy systemu zapewnienia jakosci ksztatcenia zostaty opracowane oddzielnie dla obu Wydziatow two-
rzacych obecnie Wydziat Inzynierii Ladowej i Transportu (Uchwata nr 1/0R/2016/2017 z 30.09.2016
Rady Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska w sprawie wydzialowego systemu zapewnienia
jako$ci oraz Uchwata nr10/2012 z 18.12.2012 Rady Wydziatu Maszyn Roboczych i Transportu w spra-
wie wydziatowego systemu zarzadzania jakoscig ksztatcenia zmieniona Uchwatg RW Maszyn Robo-
czych i Transportu nr 15/2014 z dnia 7.10.2014.

System zarzadzania jako$cig na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu obejmuije trzy obszary:

— system udostepniania informacji (w tym nadzér nad treSciami zamieszczanymi na stronach in-
ternetowych, ocene aktualnosci planéw studiéw i kart ECTS udostepnianych studentom i kan-
dydatom na studia),

— polityke jako$ci (opracowanie procedur i regulamindéw obowigzujacych na Wydziale),

— dziatania doskonalace jako$¢ ksztatcenia i udostepnianie informacji (w tym analiza ankiet stu-
dentow, hospitacje, zmiany w programach studiéw dostosowujgce je do oczekiwan studentow i
otoczenia spoteczno-gospodarczego).

Za podejmowanie dziatar odpowiada Wydziatowa Komisja ds. Jako$ci Ksztatcenia powotana Uchwatg
Rady Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu nr RW/26/2020 z 22.09.2020 w sktadzie:

— przewodniczacy,

— nauczyciele akademiccy w liczbie wskazanej przez dziekana gwarantujacej reprezentacje
wszystkich jednostek organizacyjnych wydziatu (tacznie z przewodniczacym reprezentujacy
sze$¢ instytutdw dziatajacych na Wydziale),

— dwaj przedstawiciele studentéw wskazani przez organ Samorzadu Studentow.

Dziatalno$¢ Komisji jest wspierana przez Petnomocnika Dziekana ds. Jako$ci Ksztatcenia i Akredytacii
Kierunkéw. Nadzér nad funkcjonowaniem Wydziatowego Systemu Zapewnienia Jako$ci Ksztatcenia na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu sprawuje Rektor, a w jego imieniu Petnomocnik Rektora ds.
Jakosci Ksztatcenia oraz Uczelniana Rada ds. Jakosci Ksztatcenia.

W ramach Wydziatowego Systemu Zapewnienia Jako$ci Ksztatcenia prowadzone sg nastepujace dzia-
lania:

— opracowanie i wdrozenie regulaminow i procedur systemu jakosci ksztatcenia,

— monitorowanie procesow realizacji programow ksztatcenia,

— inicjowanie i analizowanie ankiet studenckich, pracowniczych, interesariuszy zewnetrznych, ho-
spitacji, ocen okresowych pracownikdéw, monitorowanie loséw absolwentdw,

— przygotowanie propozycji zmian doskonalgcych programy i proces dydaktyczny, a nastepnie
przedstawianie ich dziekanowi i Radzie Wydziatu,

— koordynowanie i nadzorowanie systemu informacyjnego i promocyjnego Wydziatu.

Zestaw procedur obejmuje nastepujace obszary jakoSci ksztatcenia:
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— Analiza stanu przygotowania kandydatow na studia,

— QOcena programow ksztatcenia przez interesariuszy zewnetrznych,

— Aktualizacja kart opisu przedmiotdw,

— Przygotowanie prac dyplomowych i przeprowadzanie egzaminéw dyplomowych,
— Przeprowadzanie egzaminéw dyplomowych w formie zdalnej,

— Ocena jakosci ksztatcenia przez studentow,

— Hospitacje zaje¢ dydaktycznych,

— Hospitacje zaje¢ prowadzonych w formie zdalnej,

— Wyjazdy na studia zagraniczne studentow w ramach programu LPP Erasmus,

— Ocena kierunkéw studiéw przez absolwentéw i monitorowanie Sciezki kariery absolwentow,
— Ocena jakosci pracy dziekanatu,

— Monitorowanie osiggania efektéw uczenia sie przez studentow,

— Ocena $rodkéw wsparcia dla studentow.

Oprdcz procedur funkcjonujg dwa regulaminy wydziatowe, tj. Regulamin praktyk studenckich i Regula-
min dyplomowania. Ponadto na Wydziale sformalizowane sg i opisane nastepujace procesy: obieg kart
tematéw na studiach stacjonarnych i niestacjonamych oraz potwierdzanie efektow uczenia sie.

Najwazniejszym narzedziem, stosowanym do analizowania jakoSci ksztatcenia jest system ocen pra-
cownikdw i zaje¢ dydaktycznych. Realizowane jest to poprzez: okresowg ocene naukowa, dydaktyczng i
organizacyjng pracownikdw, ocene zaje¢ przez studentow, hospitowanie zaje¢ i ocene pracy dziekanatu
przez studentow. Hospitacje przeprowadzane sg dwa razy w roku po analizie e-ankiet i innych zgtoszen
studentow (np. sugestie Samorzadu Studentdéw). Ponadto oceny przyznane pracownikom dydaktycz-
nym przez studentow uwzgledniane sg w okresowych ocenach pracownikéw. Nauczyciele akademiccy,
co do ktorych zajeC studenci zgtaszajq zastrzezenia, muszq pisemnie ustosunkowac sie do komentarzy
studentow. W przypadku watpliwosci Dziekan i/lub kierownik jednostki podejmujg odpowiednie dziatania
naprawcze (np. rozmowa dyscyplinujaca, odsuniecie od zaje¢, pomoc w organizacji procesu dydaktycz-
nego np. przy zajeciach online).

Wazng czesScig wydziatowego systemu zapewnienia jakosci ksztatcenia jest monitorowanie osiggania
przez studentow efektéw uczenia sie na podstawie analizy ocen uzyskiwanych przez studentéw z po-
szczegolnych z przedmiotow, analizy komentarzy zamieszczonych w ankietach oceny zajec i prowa-
dzacych w systemie eankieta oraz analizy komentarzy absolwentéw dotyczacych oceny programu kie-
runku studiow w ankiecie monitorujgcej losy absolwentdw.

Od roku akademickiego 2020/2021 na poczatku roku akademickiego przeprowadzany jest audyt we-
wnetrzny systemu zapewnienia jako$ci, ktory obejmuje trzy sfery: programy ksztatcenia, polityke jako$ci
ksztatcenia i system udostepniania informaciji. Celem audytu jest wskazanie nieprawidtowos$ci i obsza-
row wymagajacych poprawy oraz wskazanie konkretnych dziatann doskonalgcych wraz ze wskazaniem
0s6b odpowiedzialnych i termindw realizacji.

IV. Opis prowadzonej dziatalno$ci naukowej w dyscyplinie lub dyscyplinach
Dotyczy dyscyplin, do ktorych przyporzadkowany jest kierunek studiow w przypadku wnioSku
0 pozwolenie na utworzenie studiéw o profilu ogélnoakademickim.

Kierunek przyporzadkowany jest w catosci do dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport, ktora jest wio-
daca dyscypling na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu.

Prowadzona dziatalnos¢ naukowa w trzech Instytutach Wydziatu, {j. Instytucie Transportu, Instytucie
Silnikow Spalinowych i Napedow oraz Instytucie Maszyn Roboczych i Pojazdow Samochodowych kon-
centruje sie na zagadnieniach $cisle zwigzanych z transportem. Projekty naukowe realizowane dla
przemystu oraz finansowane z innych zrodet w tym ze $rodkdéw NCBR, MNiSW ze $rodkow europej-
skich zwigzane tematycznie z transportem zostaty opisane w punkcie 22 czesci | wniosku Ogdlinej cha-
rakterystyki studiow.

Z wazniejszych osiggnie¢ warto wymieni¢ m.in. wspotprace projektowq i badawczg z firmg Solaris
Bus&Coach, z firmg Modertrans przy tworzeniu nowego tramwaju Moderus Gamma, z koncernem
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Volkswagen AG przy badaniach nowej generacii silnikow gazowych, z Urzedem Marszatkowskim i in-
nymi jednostkami samorzadowymi przy opracowaniu strategii rozwoju transportu miejskiego. Bardzo
wazna i efektywna wspdtpraca prowadzona jest takze w zakresie badan emisji zwigzkéw toksycznych w
samolotach bojowych z Bazg Lotnictwa Wojskowego w Krzesinach k. Poznania oraz bazami w Mirisku
Mazowieckim, Powidzu i Swidwinie.

We wszystkich jednostkach organizacyjnych WILIT prowadzone sg wielorakie badania naukowe na
poziomie lokalnym, krajowym i miedzynarodowym. W ostatnich latach pracownicy uczestniczyli w 7
projektach Unii Europejskiej, rocznie wykonywanych jest kilkanascie projektéw finansowanych central-
nie (NCBIR, NCN), a takze kilkadziesiat projektéw dla odbiorcow przemystowych krajowych i lokalnych.
Prowadzone sg takze badania powierzane przez panstwowe i samorzadowe wtadze lokalne, miejskie i
wojewodzkie. W rezultacie prowadzonych badan naukowych i rozwojowych powstajg liczne produkty
przemystowe, patenty i wdrozenia. Wyniki badan i analiz publikowane sg w czasopismach naukowych
krajowych i zagranicznych. Do najciekawszych projektéw badawczych w ostatnich latach nalezaty:

— opracowanie modeli symulacyjnych i wskazéwek konstrukcyjnych nowoczesnego tramwaju miej-
skiego Moderus Gamma dla poprawy wiasciwosci wibroakustycznych uktadu jezdnego;

— opracowanie i wdrozenie konstrukcji nowej generacji elektrycznych autobuséw miejskich Solaris
Urbino wyposazonych w niskoenergetyczny elektryczny uktad napedowy;

— przeprowadzenie badan rozwojowych nowoczesnych systemdw spalania (tzw. ,zimne spalanie”)
szybkoobrotowych silnikéw trakcyjnych w konsorcjach badawczych firm Renault, Fiat, Volkswa-
gen, w ktorych Wydziat jest jedynym reprezentantem uczelnianych $rodowisk badawczych w kra-
jui jednym z dwoch z Europy Srodkowowschodniej (projekt EU Powerful w PR 7);

— opracowanie konstrukciji i jej wdrozenie do produkcji w firmie Solaris Bus&Coach nowej generacji
elektrycznych autobuséw miejskich (Solaris Urbino Electric), niskoenergetycznych i bezemisyj-
nych; autobus zdobyt tytut autobusu roku 2017 ,Bus of the Year 2017”;

— zainicjowano i zastosowano pierwszg w Polsce koncepcje oraz metodyke badan emisji zwigzkow
szkodliwych spalin za pomocg urzadzen ,onboard” w rzeczywistych warunkach eksploatacii
wszelkich Srodkéw transportu wykorzystujacych silniki spalinowe; badania te rozszerzono takze
na samochody ciezarowe, autobusy (w tym hybrydowe), maszyny budowlane i rolnicze (,non-
road”), pojazdy szynowe, pojazdy wojskowe, statki i okrety oraz samoloty z silnikami ttokowymi i
przeptywowymi;

Wydziat prowadzi takze szerokg wspdiprace naukowg i badawczg z wieloma osrodkami naukowymi w
kraju, gtownie osrodkami uczelnianymi oraz instytutami badawczymi o charakterze przemystowym. Do
tej pierwszej grupy nalezy zaliczy¢ Politechnike Warszawska, Politechnike Krakowskg, Politechnike
Wroctawska, Politechnike Rzeszowska, Politechnike Lubelska, Politechnika Slaskq i Zachodniopomor-
ski Uniwersytet Technologiczny, a takze Akademig Techniczno-Humanistyczng w Bielsku-Biatej. W$rod
instytutow przemystowych najbardziej rozwinieta wspdtpraca jest prowadzona z Sie¢ Badawcza tuka-
siewicz - Instytutem Pojazdéw Szynowych Tabor w Poznaniu, Instytutem Badan i Rozwoju Motoryzacii
w Bielsku-Biatej, Instytutem Transportu Samochodowego w Warszawie, Instytutem Lotnictwa w War-
szawie, Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych w Warszawie. Z wieloma innymi instytutami tego
rodzaju podejmowana jest okresowa wspdipraca w zaleznosci od biezacego zapotrzebowania.

Pracownicy WILIT opublikowali w latach 2017-2020 981 publikacji w dyscyplinie inzynieria ladowa i
transport. Pracownicy trzech instytutow zajmujacych sie na w ramach Wydziatu zagadnieniami nauko-
wymi zwigzanymi z organizacjg transportu oraz eksploatacjg $rodkéw transportu opublikowali tacznie
380 pozycji obejmujacych artykuty w czasopismach naukowych, monografie, ksigzki oraz rozdziaty w
ksigzkach.

Do najwazniejszych monografii oraz podrecznikéw, ktére mogg by¢ wykorzystane w trakcie prowadzo-
nych zaje¢ na kierunku transport naleza;

— Diagnozowanie podzespotow i zespotow pojazddéw samochodowych, Wrdblewski P., Kupiec J., Wy-
dawnictwa Komunikacji i tacznosci, 2015 (podrecznik akademicki)
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Inzynieria odnowy pojazdéw samochodowych. T. 1 Inzynieria obstugiwania, Josko M., Kowalczyk J.,
Manczak R., Nosal S., Ulbrich D., Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, 2019 (podrecznik akade-
micki)

Inzynieria odnowy pojazddéw samochodowych. T. 2 Inzynieria naprawy, Jésko M., Kowalczyk J.,
Manczak R., Nosal S., Ulbrich D., Wydawnictwo Politechniki Poznarskiej, 2019 (podrecznik akade-
micki)

Badania emisji zanieczyszczen silnikow spalinowych, Pielecha J.(red), Wydawnictwo Politechniki
Poznanskiej, 2017 (podrecznik akademicki)

Inzynieria odnowy maszyn. Wybrane zagadnienia, Nosal S., Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej,
2017.

Zanieczyszczenia powietrza spalinami przez transport samochodowy, Kruczynski S., Merkisz J.,
Slezak P., Wydawnictwo Komunikacji i Lacznosci, 2019.

Ocena wewnetrznego i zewnetrznego hatasu miejskiego systemu transportu, Orczyk M., Wydawnic-
two Politechniki Poznanskiej, 2019.

Prognozowanie kosztéw obstugiwania korekcyjnego pojazddw transportu masowego, Selech J.,
Wydawnictwo Naukowe Instytutu Technologii Eksploatacji — Panstwowego Instytutu Badawczego,
2019.

Warstwowe modele systemdw bezpieczenstwa do zastosowan w transporcie szynowym, Gill A.,
Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, 2018.

Optyczne metody diagnostyki wirysku i spalania benzyny, Pielecha I., Wydawnictwo Politechniki
Poznanskiej, 2017.

Wprowadzenie do inzynierii rehabilitacyjnej, Zabtocki M. (red), Wydawnictwo Politechniki Poznan-
skiej, 2017.

Partycypacyjna ocena miejskich projektow transportowych, Zmuda-Trzebiatowski P., Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, 2016.

Tribologia. Wprowadzenie do zagadnien tarcia, zuzywania i smarowania, Nosal S., Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, 2016.

Ocena efektywnosci sieci recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, Merkisz-Guranowska A.,
Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, 2016.

Fizykochemiczne aspekty budowy i eksploatacii filtrow czastek statych, Fué P., Lijewski P., Merkisz
J., Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, 2016

Outsourcing ustug transportu kolejowego, Markowska K., Merkisz-Guranowska A., Wydawnictwo
Naukowe Instytutu Technologii Eksploatacji, 2015.

Uktady elektryczne pojazdéw hybrydowych, Merkisz J., Pielecha |, Wydawnictwo Politechniki Po-
znanskiej, 2015.

Uktady mechaniczne pojazddw hybrydowych, Merkisz J., Pielecha I, Wydawnictwo Politechniki Po-
znanskiej, 2015.

Emisja czastek statych ze zrodet motoryzacyjnych, Merkisz J., Pielecha J., Wydawnictwo Politechniki
Poznanskiej, 2014.

Emisja zanieczyszczen z pojazdow samochodowych a parametry ruchu drogowego, Merkisz-
Guranowska A., Pielecha J., Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, 2014.

New trends in emission control in the European Union, Merkisz J., Pielecha J., Radzimirski S.,
Springer Verlag, 2014.

Ksztattowanie systeméw w wybranych obszarach transportu i logistyki, Jacyna M., Merkisz-
Guranowska A., Jacyna-Gotda |., Ktodawski M., Jachimowski R., Oficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, 2014.

Ocena wptywu transportu drogowego na degradacje Srodowiska przy roznej strukturze pojazdow,
Ambroziak T., Pyza D., Merkisz-Guranowska A., Jachimowski R., Oficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, 2014.
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— Quantitative methods in logistics management, Hanczar P., Grzechca W., Karkula M., Jurczyk M.,
Kostrzewski M., Kulinska E., Nowakowska-Grunt J., Majewska K., Feliks J., Bukowski L., LenortR.,
Wicher P., Zak J., Sawicki P., Sawicka H., Wydawnictwo AGH, 2014.

V. Opis kompetencji oczekiwanych od kandydata ubiegajacego sie o przyjecie na studia
Opisac wymogi stawiane kandydatom przy rekrutacji na studia.

Predyspozycje kandydata:

— zainteresowanie przedmiotami Scistymi
— zdoInoci organizacyjne
— zainteresowanie pracg tworczg w technice

Studenci aplikujg na kierunek Transport o profilu ogdlnoakademickim zgodnie z ogélnymi zasadami
rekrutacji podanymi w uchwale Senatu Akademickiego Politechniki Poznanskie;.

Przyjecie kandydatéw na studia drugiego stopnia odbywa sie na podstawie rozmowy kwalifikacyjnej.

Od o0s6b po studiach na uczelniach krajowych i zagranicznych wymagana jest weryfikacja kierunkowych
efektow uczenia sie osiggnietych w ramach ukoriczonych studiow | stopnia. Weryfikacja obejmuje
sprawdzenie, czy zakres tematyczny zaje¢ zrealizowanych na studiach pierwszego stopnia jest zgodny
ze standardami ksztatcenia na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu. Studenci, ktorzy nie ukonczyli
studiow pierwszego stopnia na WILIT PP zobowigzani sg do dostarczenia na rozmowe kwalifikacyjng
dokumentu potwierdzajacego przebieg studiéw (np. indeks, suplement do dyplomu, karta przebiegu
studidw, itp.). Dodatkowo od kandydatow na studia Il stopnia wymagane jest posiadanie kompetenciji z
jezyka obcego odpowiadajacych pozimowi B2 wedtug opisu poziomdw biegtosci jezykowej CEFR.

Do ukoniczenia studiow drugiego stopnia moze by¢ konieczne uzupetnienie wskazanych przez Prodzie-
kana ds. ksztatcenia rdznic programowych, ktérych zakres bedzie zalezny od zrealizowanego dotych-

czas przez kandydata programu nauczania na pierwszym stopniu ksztatcenia, w wymiarze nie wigk-
szym niz 30 punktow ECTS.

Przewidywany limit przyje¢ na studia stacjonarne Il stopnia dla kierunku Transport: 120 oséb, a na stu-
diach niestacjonarnych 60 oséb.

VI. Opis warunkow prowadzenia studiow oraz sposobu organizacji i realizacji procesu
prowadzacego do uzyskania efektow uczenia sie

1. Wykaz nauczycieli akademickich oraz innych osob, proponowanych do prowadzenia zajec:

Nalezy podac:

a) imiona i nazwisko,

b) informacje o zatrudnieniu nauczyciela akademickiego w uczelni albo terminie podjecia przez
niego zatrudnienia w uczelni, ze wskazaniem, czy uczelnia stanowi lub bedzie stanowi¢ dla
niego podstawowe miejsce pracy,

c¢) w przypadku nauczyciela akademickiego - informacje o kompetencjach, w tym o dorobku dy-
daktycznym, naukowym lub artystycznym wraz z wykazem publikacji lub opis do$wiadczenia
zawodowego w zakresie programu studiow, a w przypadku innej osoby — informacje potwierdza-
Jjace posiadanie kompetenciji i doswiadczenia pozwalajacych na prawidtowq realizacje zajec.

2. Planowany przydziat i wymiar zajeé dla nauczycieli akademickich oraz innych oséb, propono-
wanych do prowadzenia zaje¢:

Nalezy uwzglednic:

a) liczby godzin zajec przydzielonych nauczycielowi akademickiemu zatrudnionemu w uczelni ja-
ko podstawowym migjscu pracy,

b) zajec ksztattujgcych umiejetnoSci praktyczne w ramach studiéw o profilu praktycznym lub zaje¢
Zwigzanych z prowadzong w uczelni dziafalnoscig naukowg w ramach studiow o profilu ogdl-
noakademickim,

c) przewidywang liczbe studentow.
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Informacje na temat infrastruktury, w tym opis laboratoriow, pracowni, sprzetu i wyposaze-
nia, niezbednych do prowadzenia ksztatcenia.

Informacje na temat zapewnienia mozliwosci korzystania z zasobéw bibliotecznych oraz
z elektronicznych zasob6w wiedzy, w szczegélnosci z Wirtualnej Biblioteki Nauki i Cyfrowej
Wypozyczalni Publikacji Naukowych Academica.

Wvykaz zatacznikow niezbednych przy tworzeniu kierunku studiow

Przewidywany harmonogram realizacji programu studiow w poszczegélnych semestrach
i latach cyklu ksztatcenia.

Karty opisu przedmiotéw (karty ECTS) — komplet kart w jezyku polskim i angielskim.
Kopia opinii odpowiedniej Rady Wydziatu.
Kopia opinii samorzadu studenckiego dotyczaca programu studiow.

Kopia deklaracji nauczycieli akademickich o terminie zatrudnienia w uczelni i wymiarze czasu
pracy, ze wskazaniem, czy uczelnia bedzie stanowi¢ podstawowe miejsce pracy, a w przypadku
innych osob proponowanych do prowadzenia zaje¢ — o terminie rozpoczecia prowadzenia zajec.

Kopie porozumien z pracodawcami albo deklaracji pracodawcéw w sprawie przyjecia okre$lonej
liczby studentdw na praktyki.

VIIl. Dodatkowe zataczniki niezbedne przy tworzeniu kierunku studiow w przypadku wy-

stepowania o pozwolenie do Ministerstwa:

Kopia aktu wydanego przez rektora w sprawie utworzenia studiéw na okre$lonym kierunku,
poziomie i profilu.

Kopia uchwaly senatu w sprawie ustalenia programu studiéw wraz z tym programem studiow.

Kopie dokumentacji potwierdzajacej dysponowanie infrastrukturg niezbedng do prowadzenia
ksztatcenia w zakresie przewidzianym w programie studiow od dnia rozpoczecia prowadzenia zajec.

Opis zasohow bibliotecznych oraz elektronicznych zasobdw wiedzy obejmujgcych literature za-
lecang na kierunku studidw, do ktérych uczelnia zapewni dostep.

Oswiadczenia rektora o niewystapieniu okolicznosci, o ktérych mowa w: art. 53 ust. 10 ustawy
oraz art. 55 ust. 1 pkt 1 lit. b i d ustawy.



