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RECENZJA
osiggnie¢ naukowych dra inz. Marcina Kicinskiego, zawartych w dokumentaciji
o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego, w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie
inzynieria lagdowa, geodezja itransport

Na podstawie starannie przeprowadzonej analizy przedstawionej dokumentacji, bedacej podstawa
wszczecia postepowania habilitacyjnego, zawierajacej merytoryczny opis osiggnie¢ naukowych oraz
pozostatych osiggnie¢ dra inz. Marcina Kicinskiego stwierdzam, ze wypetnione s3 wymagania
rzeczowe i warunki formalne warunkujgce uzyskanie stopnia naukowego doktora habilitowanego,
okreslone w obowigzujacej Ustawie, z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyziszym i nauce
(Dz. U. 22024 r., poz. 1571 z pdin. zm.). Wobec powyzszego, wyrazam pozytywna opinie w sprawie
nadania stopnia doktora habilitowanego dr. inz. Marcinowi Kicinskiemu przez Rade Dyscypliny
Inzynieria_Ladowa, Geodezja i Transport Politechniki Poznanskiej w dziedzinie nauk inZynieryjno-
technicznych. w dyscyplinie inzynieria ladowa,geodezja i transport.

UZASADNIENIE

1 PODSTAWA FORMALNA | RZECZOWA OPRACOWANIA

Recenzje dorobku naukowego dra inz. Marcina Kicinskiego, zwanego dalej tez Habilitantem,
wykonatem ra podstawie iz poszanowaniem:

e pisma Przewodniczagcego Rady Dyscypliny Inzynieria Lgdowa, Geodezja i Transport Politechniki
Poznanskiej, Pana prof. dra hab. inz Jacka Pielechy, DIL.511.1.6.2026, z dnia 28.05.2026 r., - data
wptywu/odbioru 31 czerwca 2026 r.,

e Uchwaty nr RD/18/2026 Rady Dyscypliny Inzynieria Lgdowa, Geodezja i Transport Politechniki
Poznanskiej, z dnia 26 maja 2026 r. w sprawie powofania komisji habilitacyjnej dra inz. Marcina
Kicinskiego,

* obowigzujacej ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce.

Podstawg merytoryczng dla wykonania recenzji osiggnie¢ naukowych i istotnej aktywnosci
naukowej, takze stwierdzenia posiadania stopnia naukowego doktora byta otrzymana, w dniu 1
czerwca 2026 r, w wersji elektronicznej, dokumentacja dla przedmiotowego postepowania
awansowego o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja i transport
ktéra stanowig nastepujgce dokumenty:
¢ dane wnioskodawcy,
¢ kopia dyplomu doktora nauk technicznych w zakresie transport,

e autoreferat, opis dorobku i osiggnieé¢ naukowych

¢ wykaz osiggnie¢ naukowych albo artystycznych, stanowigcych znaczny wkiad w rozwdj dyscypliny
inzynieria lgdowa, geodezja i transport,

e oswiadczenia wspofautoréw,

kopie publikacji,

kopie wybranych dokumentéw,



¢ monografia naukowa (wersja papierowa): Marcin Kicinski, Tramwaje towarowe jako element
zrownowazonego transportu miejskiego, Wydawnictwo Politechniki Poznariskiej, 2026.

Przedtozona dokumentacja nie zawierata wniosku przewodniego.

Podczas opracowywania opinii, uzyskane efekty naukowe Habilitanta, odniostem do
sformufowanych w obowigzujacej ustawie Prawo o szkolnictwie wyzszym | nauce zapisOw
warunkujgcych uzyskanie stopnia doktora habilitowanego, tj.:

1) posiadania stopnia naukowego doktora,

2) posiadania w dorobku osiggniecia naukowego albo artystycznego, stanowigcego znaczny wktad
w rozwdj okreslonej dyscypliny, w tym @ najmniej: a) 1 monografie naukowg wydang przez
wydawnictwo, ktdore w roku opublikowania monografii w ostatecznej formie byto ujete w wykazie
sporzadzonym zgodnie z przepisami wydanymi ne podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a lub
b} 1cykl powigzanych tematycznie artykutdw naukowych opublikowanych w czasopismach
naukowych lub w recenzowanych materiatach z konferencji miedzynarodowych, ktére w roku
opublikowania artykutu w ostatecznej formie byly ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie
z przepisami wydanymi ra podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b, lub c) 1 zrealizowane oryginalne
projektowe, konstrukcyjne, technologiczne lub artystyczne,

3) wykazywania sie istotng aktywnoscig naukowg albo artystyczng realizowang w wiecej niz jednej
uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczegdlnosci zagraniczne;j.

2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROZWOJU ZAWODOWEGO | NAUKOWEGO HABILITANTA

Dr inz. Marcin Kicinski posiada konsekwentnie rozwijany profil zawodowy i naukowy
zwigzany z dyscypling transport, obecnie mieszczacg sie w obszarze inzynierii lgdowej, geodezji
i transportu. Jego Sciezka ksztatcenia i pracy zawodowej ma charakter spdjny: od wyksztatcenia
technicznego i studidow magisterskich ra kierunku transport, przez uzyskanie stopnia doktora nauk
technicznych w zakresie transportu, az po wieloletnig dziatalno$¢ naukowo-dydaktyczng
w jednostkach akademickich. Stopieri doktora nauk technicznych uzyskat w 2012 r. na Wydziale
Maszyn Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskiej na podstawie rozprawy
pt. Wielokryterialne harmonogramowanie obstug i napraw w przedsiebiorstwie publicznego
transportu autobusowego (promotor: dr hab. inz. Jacek Zak, recenzenci: prof. dr hab. inz. Andrzej
Rudnicki oraz dr hab. inz. Marcin Jdsko), co juz ra wczesnym etapie kariery wskazywato ra jego
zainteresowanie zastosowaniem metod wielokryterialnych, optymalizacyjnych i decyzyjnych
w systemach transportowych.

Rozwdj zawodowy dra inz. Marcina Kicinskiego zwigzany jest przede wszystkim z Politechnikg
Poznanska, gdzie od 2004 r. pracowat jako asystent, a od 2012 r. jako adiunkt ra Wydziale Inzynierii
Ladowej i Transportu, wczesniej funkcjonujgcym pod innymi nazwami organizacyjnymi. Od 2018 r.
jest takze zatrudniony jako adiunkt w Akademii Nauk Stosowanych im. Hipolita Cegielskiego
w Gnieznie. Rownolegta aktywnos¢ w dwoch jednostkach akademickich swiadczy o Jego szerokim
zaangazowaniu w dziatalno$¢ naukowg, dydaktyczng i organizacyjng oraz praktycznym wykorzystaniu
kompetencji w réznych srodowiskach akademickich.

Opiniowany dorobek naukowy koncentruje sie wokot; (a) problematyki zarzadzania
transportem, (b) planowania i oceny systeméw transportowych oraz (c) wykorzystania metod
optymalizacyjnych i wielokryterialnego wspomagania decyzji. Catos¢ dorobku wskazanego
w autoreferacie obejmuje 137 pozycji bibliograficznych, w tym 1 monografie naukows, 51 rozdziatow
w monografiach, 57 artykutdw w czasopismach naukowych oraz 28 referatéw konferencyjnych.
Zakres publikacji wskazuje ma systematyczne rozwijanie kompetencji badawczych w obszarze
transportu  miejskiego,  logistyki, infrastruktury transportowej, transportu  publicznego,
elektromobilnosci, tancuchdéw dostaw oraz zastosowan cywilnych i wojskowych.

Jako potwierdzenie gtéwnych osiggnie¢ naukowych Habilitant wskazat cykl prac pod
wspolnym tytutem Rozwdj metod zarzqdzania transportem w wybranych zastosowaniach.
Osiggniecie to obejmuje dwa komplementarne nurty badawcze. Pierwszy dotyczacy tramwajow
towarowych jako elementu zréwnowazonego transportu miejskiego, przedstawiony w autorskiej
monografii oraz dwdéch artykutach naukowych. Drugi obejmujacy rozwdj wielokryterialnego



wspomagania decyzji w planowaniu, optymalizacji i ocenie systeméw transportowych, przedstawiony
w cyklu powigzanych tematycznie publikacji.

Pierwszy nurt badan i analiz S$wiadczy o ukierunkowaniu Habilitanta na aktualne wyzwania
zréownowazonej mobilnosci i logistyki miejskiej. Dr inz. Marcin Kicinski opracowat autorskg,
piecioetapowg metode planowania i oceny mozliwosci wdrozenia przewozéw tadunkdéw
z wykorzystaniem tramwaju towarowego. Metoda ta obejmuje identyfikacje oraz szacowanie
potencjatu dostaw, analize lokalizacji miejskich centrow dystrybucyjnych lub konsolidacyjnych, ocene
tych lokalizacji, identyfikacje zakiécen ra sieci tramwajowej oraz koricowg ocene wariantu. Istotng
cecha tego podejscia jest potaczenie metod symulacyjnych, optymalizacyjnych i wielokryterialnych
oraz weryfikacja metody ra przyktadzie rzeczywistego systemu transportowego miasta Poznania.

Drugi nurt badan i analiz dra inz. Marcina Kicinskiego wskazuje ra trwate i konsekwentne
rozwijanie metod wielokryterialnego wspomagania decyzji w transporcie. Badania te obejmujg m.in.
lokalizacje infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych, ocene projektéw Power-to-Gas, analize
scenariuszy integracji transportu publicznego, ocene infrastruktury drogowej i transportu
zbiorowego, planowanie dostaw oraz analize wariantéw dojazdéw. W pracach tych Habilitant faczy
podejscie ilosciowe, modelowanie, analize danych przestrzennych GIS, optymalizacje oraz
uwzglednianie preferencji réznych grup interesariuszy. Swiadczy to o dojrzatoici metodologicznej
i zdolnosci do rozwigzywania ztozonych, wieloaspektowych probleméw decyzyjnych.

Istotnym elementem rozwoju naukowego dra inz. Marcina Kicinskiego jest aktywnos¢
realizowana we wspotpracy z krajowymi i zagranicznymi osrodkami naukowymi. W autoreferacie
wskazano wspétprace m.in. z Uniwersytetem Medycznym im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu,
Akademig Gorniczo-Hutniczg w Krakowie, Tarnopolskim Narodowym Uniwersytetem Technicznym
im. lwana Puluja w Ukrainie, Politechnikag Opolska, Uniwersytetem Magnusa Witolda w Kownie,
Narodowym Uniwersytetem Politechnicznym we Lwowie, Uniwersytetem Nauk Stosowanych
w Karlsruhe, Uniwersytetem im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, Politechnikg Krakowska,
Uniwersytetem w Luksemburgu oraz Wyzszg Szkotg Bankowa w Poznaniu. Wspétpraca ta skutkowata
publikacjami, wystgpieniami konferencyjnymi, udziatem w projektach i aktywnoscia w komitetach
naukowych.

Rozwdj zawodowy Habilitanta obejmuje réwniez znaczacg dziatalnos¢ dydaktyczna.
Od poczatku pracy akademickiej prowadzit zajecia projektowe, laboratoryjne i ¢wiczeniowe z zakresu
transportu, eksploatacji srodkéw transportu, logistyki, metod rozwigzywania problemdéw decyzyjnych
oraz systemOw wspomagania decyzji. Petnit funkcje promotora 23 prac magisterskich, 57 prac
inzynierskich i 10 prac podyplomowych, a takie zrecenzowat 93 prace inzynierskie i 18 prac
magisterskich. Tematyka prac dyplomowych pozostaje spdjna z Jego specjalizacjg naukows;
obejmuje transport, logistyke, zarzadzanie transportem, transport zréwnowazony, optymalizacje
oraz wielokryterialne wspomaganie decyz;ji.

Na pozytywng ocene rozwoju zawodowego wptywa takze aktywno$¢ organizacyjna
i popularyzatorska. Dr inz. Marcin Kicidski angazowat sie w dziatania zwigzane z jakoscig ksztafcenia,
pracami komisji wydziatowych, opiekg nad specjalnoscia nauczania logistyka transportu oraz
rozwijaniem form ksztatcenia projektowego. Ponadto, prowadzit dziatania popularyzujgce nauke,
wtym zajecia dla ucznidw klas politechnicznych, warsztaty i wystgpienia dotyczgce nowoczesnych
technologii mobilnosci oraz transportu. Otrzymywat nagrody z dziatalnos¢ dydaktyczng
i organizacyjng, w tym Medal Komisji Edukacji Narodowe;j.

Podsumowujac, rozwdj zawodowy i naukowy dra inz. Marcina Kiciiskiego oceniam jako
spdjny, systematyczny i ukierunkowany ra rozwigzywanie aktualnych probleméw transportu.
Habilitant przeszedt droge od badarn nad eksploatacja i harmonogramowaniem w transporcie
publicznym do samodzielnego formutowania kompleksowych metod planowania, optymalizacji
i oceny systemdéw transportowych. Jego dorobek taczy walor naukowy z praktyczng uzytecznoscia,
aszczegblng wartos¢ stanowi  konsekwentne integrowanie metod wielokryterialnych,
symulacyjnych, optymalizacyjnych i przestrzennych w analizie rzeczywistych systeméw
transportowych.

Na podstawie analizy, przedstawianych dokumentéw habilitacyjnych, stwierdzam
spetnienie pierwszej przestanki, warunku sformutowanego w art. 219 pkt 1 obowigzujgcej ustawy
Prawo o szkolnictwie wyziszym i nauce; dr_inz. Marcin Kicifski posiada stopie _naukowy doktora




nauk technicznych (potwierdzenie: Zal. 2 - kopia Dyplomu doktora nauk technicznych Politechniki
Poznanskiej, z 22 maja 2013 r.).

3. OCENA OSIAGNIEC NAUKOWYCH | DOROBKU NAUKOWEGO HABILITANTA

Przedmiotem niniejszej oceny sg osiggniecia naukowe oraz dorobek naukowy dra inz.
Marcina Kicinskiego, przedstawione w przedtozonej dokumentacji habilitacyjnej, w szczegdlnosci
w autoreferacie, w czesci dotyczacej osiggnie¢ wskazanych jako podstawa ubiegania sie o nadanie
stopnia doktora habilitowanego w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja itransport. W tym zakresie
analiza objgtem wskazane przez dra inz. Marcina Kicinskiego osiggniecia naukowe, aktywnosc¢
publikacyjng, samodzielnos¢ naukowa, udziat w pracach badawczych, a takze inne dziatania i efekty
naukowe istotne z punktu widzenia catosciowej oceny twdrczych sukceséw naukowego. Zasadniczg
uwage skoncentrowatem na ocenie wskazanych przez Habilitanta osiggnieciach naukowych,
wpisujacych sie w naukowy obszar wiedzy zatytutowany przez Kandydata: Rozwdj metod zarzqdzania
transportem w wybranych zastosowaniach. Jako istotne dla rozwoju deklarowanej dyscypliny
naukowe] dr inz. Marcin Kicinski przyjat efekty twércze w postaci dwdch osiggnieé¢, mianowicie:
Osiagniecie 1 Tramwaje towarowe jako element zrownowazonego transportu miejskiego. Metoda

planowania i oceny  mozliwosci wdrozenia w  systemach transportowych,

zaprezentowane/udostepnione szczegétowo w:

* autorskiej monografii [P_11] (oznaczenia zgodne ze stosowanym w dokumentacji): Kicinski M.:
Tramwaje towarowe jako element zréwnowaZonego transportu miejskiego. Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, ISBN 978-83-7775-845-8, Poznan 2026 (80 pkt MEiN).

® oraz dwdch artykutach naukowych, tj.:

o [P_12] Merkisz-Guranowska A., Shramenko N, Kicinski M., Shramenko V.: Simulation Model
for Operational Planning of City Cargo Tronsportation by Trams in Conditions of Stochastic
Demand. Energies-2023, vol. 16, iss. 10, s. 4076-1-4076-20, https://doi.org/10.3390/
en 16104076,

o [P_13] Shramenko N., Merkisz-Guranowska A., Kicinski M., Shramenko V.: Model of
Operational Planning of Freight Transportation by Tram as Part of a Green Logistics System.
Archives ofTransport-2022, vol. 63, no. 3, s. 113-122, https://doi.org/10.5604,/01.3001.
0015.9929.

Osiggniecie 2. Rozwdj wielokryterialnego wspomagania decyzji w planowaniu, optymalizacji
i ocenie systemow transportowych, opisane w cyklu dziewieciu powigzanych tematycznie,
opublikowanych, nastepujgcych artykutach naukowych [P_21-P_29]:

[P_21] Goraj R, Kiciriski M., Slefarski R., Duczkowska A.: Validity of Decision Criteria for Selecting
Power-to-gas Projects in Poland. Utilities Policy-2023, vol. 83, s. 101619-1-101619-12,
https://doi.org/10.1016/j.jup.2023 .101619,

[P_22] Solecka K, Kicinski M.: A Multi-Criteria Evaluation ofApplications Supporting Public
Transport Users. Energies - 2022, vol. 15, iss. 10, s. 3493-1-3493-25,
https://doi.org/10.3390/ en15103493,

[P_23] Schmidt M., Zmuda-Trzebiatowski P., Kicinski M., Sawicki P., Lasak K.: Multiple-Criteria-
Based Electric Vehicle Charging Infrastructure Design Problem. Energies - - 2021, vol. 14,
no. 11, s. 3214-1-3214-35, https://doi.org/10.3390/en14113214,

[P_24] Grajek M, Kicinski M., Biericzak M., Zmuda-Trzebiatowski P.. MCDM Approach to the Excise
Goods Daily Delivery Schedufing Problem. Case Study Alcohol Products Defivery Scheduling
under Intra-community Trade Regulations. Procedia - Social and Behavioral Sciences - 2014,
vol. 111, s. 751-760, https://doi.org/10.1016/j.sbspro.2014.01.109,

[P_25] Kicinski M., Bienczak M., Fierek S., Merkisz-Guranowska A., Zmuda-Trzebiatowski P.: A
Muilti-criteria Cecision Making Approach for the Evaluation of Roads and Streets System in
Gniezno. W: Yasniy P. (red.): ICCPT 2019 Current Problems ofTransport Proceedings of the
1st International Scientific Conference May 28-29, 2019, Ternopil Ivan Pu luj National
Technical University, Ternopil, Ukraine, Ternopil Ivan Puluj National Technical University
and Scientific Publishing House "SciView", 2019 - s. 22-30,



[P_26] Kiciriski M., Solecka K.: Application of MCDA/MCDM Methods for on Integrated Urban
Public Transportation System - Case Study, City aj Cracow. Archives of Transport - - 2018,
vol. 46, iss. 2, s 71-84,

[P_27] Kicinski M., Witort P, Merkisz-Guranowska A.: Multiple Criteria Optimization for Supply
Chains -Analysis of Case Study. W: Sierpinski G. (red.): Integration as Solution for Advanced
Smart Urban Transport Systems 15th Scientific and Technical Conference "Transport
Systems. Theory & Practice 2018" Selected Pa pers- Cham, Switzerland,
https://doi.org/10.1007/978-3-319-99477-2_14,

[P_28] Kicinski M., Zmuda-Trzebiatowski P.. Wielokryterialna ocena poziomu bezpieczeristwa
infrastruktury miejskiego publicznego transportu zbiorowego. W: Tomaszyk M. (red.):
Bezpieczenstwo w lokalnym transporcie publicznym ra przykfadzie Aglomeracji Poznanskiej
- podejscie interdyscyplinarne, Poznan, Wydawnictwo Naukowe Wydziatu Nauk
Politycznych i Dziennikarstwa UAM im. A. Mickiewicza w Poznaniu, 2018 -s. 123-136.

[P_29] Kiciriski M., Przybylski D, Merkisz-Guranowska A.: Ocena wariantow dojazddéw do pracy na
przyktadzie pracownikéw wojska 31 Bazy Lotnictwa Taktycznego w Poznaniu. Autobusy:
technika, eksploatacja, systemy transportowe 2018, nr 12, s. 1085-1088,
https://10.2413 6/ atest.2018. 555.

Zakres przedmiotowej oceny eksperckiej obejmuje przede wszystkim analize wartosci
naukowej, oryginalnosci i znaczenia obu wskazanych osiagnie¢, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich
wktadu w rozwdj dyscypliny inzynieria lagdowa, geodezja i transport. Ocenie poddatem takze spdjnosc
tematyczng dorobku, dobdr metod badawczych, sposéb formutowania probleméw naukowych,
stopien samodzielnosci Habilitanta oraz potencja! aplikacyjny uzyskanych wynikéw. W ocenie
uwzgledniatem réwniez fakt, ze dorobek dra inz. Marcina Kicinskiego rozwija sie wokét zagadnien
zarzadzania transportem, logistyki miejskiej, optymalizacji, modelowania systemow transportowych,
wykorzystania danych przestrzennych GIS oraz wielokryterialnego wspomagania decyzji. W mojej
opinii s3 to obszary istotne zardéwno z perspektywy rozwoju badan naukowych, jak i z punktu
widzenia praktyki planowania oraz organizacji wspdlczesnych systeméw transportowych.

Ocena pierwszego osiggniecia naukowego ujetego w monografii habilitacyjnej

Pierwsze zadeklarowane osiggniecie naukowe Habilitant opisat tematem: Tramwaje
towarowe jako element zréwnowaZionego transportu miejskiego. Metoda planowania i aceny
mozliwosci wdrozenia w systemach transportowych. Efekty zagadnien tworczych sktadajacych sie ra
to osiggniecie zreferowane zostaty szczegdtowo w autorskiej monografii [P_11] wydanej przez
Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej oraz dwdch powigzanych tematycznie artykutach naukowych
[P_12 i P_13] opublikowanych w czasopismach Energies i Archives of Transport. Prace te tworza
spojny blok badawczy obejmujgcy aspekty wykorzystania istniejgcej infrastruktury tramwajowej do
przewozu tadunkéw w warunkach miejskich.

W mojej opinii przedmiotowa tematyka osiggniecia jest aktualna i wazna z punktu widzenia
wspolczesnych probleméw transportu miejskiego. D inz. Marcin Kicinski lokuje swoje badania w tym
zakresie w obszarze zréwnowazonego transportu, logistyki miejskiej, ograniczania kongestii,
zmniejszania emisji zanieczyszczenn oraz racjonalnego wykorzystania istniejgcej infrastruktury
szynowej. Przedmiot badafn nalezy uznaé¢ z dobrze dobrany, poniewaz przewozy towarowe
realizowane tramwajami sy w literaturze przedmiotu zagadnieniem stosunkowo rzadko
podejmowanym, a jednoczesnie posiadajgcym znaczacy potencja! aplikacyjny. Szczegélng wartosé
pierwszego osiggniecia stanowi opracowanie kompleksowej, piecioetapowej metody planowania
ioceny mozliwosci wdrozenia tramwaju towarowego. Metoda ta obejmuje: (a) identyfikacje
i szacowanie potencjatu dostaw, (b) identyfikacje moiliwych lokalizacji miejskich centréw
dystrybucyjnych lub konsolidacyjnych CDC/UCC, (c) ocene tych lokalizacji, (d) identyfikacje
zaktécen na sieci tramwajowej oraz (e) koncowa ocene i analize potencjalnego wariantu
wdrozeniowego. Tak skonstruowana procedura ma charakter systemowy, gdyz nie ogranicza sie
wytacznie do aspektu technicznego, ale integruje czynniki popytowe, przestrzenne, operacyjne,
ekonomiczne, $Srodowiskowe i organizacyjne.

Na pozytywng ocene zastuguje fakt, ze Habilitant nie poprzestat na ogdlnej koncepgiji
wykorzystania tramwajow do przewozéw towarowych, lecz zaproponowat usystematyzowang
procedure badawczg mozliwg do wykorzystania w rzeczywistych analizach planistycznych. Uzycie




notacji BPMN do opisu etapdéw, krokdéw i dziatan nadaje metodzie walor formalny i porzadkujgcy.
Z punktu widzenia praktyki planistycznej jest to istotne i w tym zakresie uniwersalne. Umozliwia
powtarzalnos$¢ procedury ijej potencjalng adaptacje do innych miast posiadajgcych sie¢ tramwajowa.

Za najwazniejszy walor naukowy zawarty w autorskiej monografii uznaje integracje trzech
grup metod badawczych: (a) wielokryterialnego wspomagania decyzji, (b} symulacji oraz
(c) optymalizacji. Dr inz. Marcin Kicinski wykorzysta! tu wielokryterialng ocene lokalizacji CDC/UCC,
symulacje procesu przewozowego przy zmiennym, stochastycznym popycie oraz optymalizacyjng
identyfikacje potencjalnych konfliktow na sieci tramwajowej. W mojej opinii, takie potgczenie
réoznych podejs¢ metodologicznych odpowiada rzeczywistej ztozonosci miejskich systemow
transportowych stanowiac jeden z najistotniejszych elementéw oryginalnego wktadu Habilitanta
w rozwdj dyscypliny.

Istotnym wainym elementem pierwszego osiggniecia jest przeprowadzona weryfikacja
zaproponowanej metody ma przykfadzie miasta Poznania. Dr inz. Marcin Kicidski uwzgledni! realng
sie¢ tramwajowg, lokalizacje potencjalnych punktéw dostaw, mozliwe lokalizacje centréw CDC/UCC
oraz ograniczenia wynikajace z funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. W badaniach
wzieto pod uwage m.in. potencjalne lokalizacje: Franowo, Gdrczyn, Mitostowo, Ogrody, Pigtkowska
i Starofeka, a takze miejsca hipotetycznych dostaw do targowych punktéw handlowych
i wielkopowierzchniowych centréw handlowych.

Pozytywnie oceniam takie przeprowadzong przez Habilitanta naukowa weryfikacyjna
analize  ewentualnych niekompatybilnosci wystepujacych miedzy przewozami towarowymi
aregularnymi przewozami pasazerskimi. To kluczowy aspekt, poniewaz wykorzystanie istniejacej
sieci tramwajowej do dodatkowych zadan transportowych moze powodowaé zaktdcenia
w publicznym transporcie zbiorowym. Dr inz. Marcin Kicinski wskazat wezty szczegélnie newralgiczne
w Poznaniu, takie jak Aleja Wielkopolska, Poznan Gtéwny, Aleje Marcinkowskiego i Most Teatralny,
atakze wykazat wzrost liczby potencjalnych sytuacji konfliktowych przy mniejszych interwalach
kursowania tramwajow pasazerskich.

Pierwsze osiggniecie ma zatem zaréwno wymiar poznawczy, jak i aplikacyjny. W wymiarze
poznawczym porzadkuje wiedze o tramwajach towarowych, wskazuje ich historyczne i wspdtczesne
zastosowania oraz identyfikuje luke badawcza. W wymiarze metodycznym proponuje spdjna
procedure planowania i oceny. W wymiarze praktycznym stanowi narzedzie wspomagajgce decyzje
jednostek samorzadu terytorialnego, organizatorow transportu, operatorow sieci tramwajowych
i podmiotow logistyki miejskiej.

Z punktu widzenia recenzenckiego za szczegélnie wartosciowe uznaje: (a) wybér aktualnego
i stabo rozpoznanego problemu badawczego, (b) opracowanie wieloetapowej metody oceny,
(c) potaczenie metod MCDA, symulacji i optymalizacji, (d} wykorzystanie danych rzeczywistych oraz
odniesienie wynikow do potrzeb praktyki miejskiej. Osiggniecie to stanowi istotny wktad w rozwdj
badann nad zrownowaziong logistyka miejska oraz nad nowymi sposobami wykorzystania
infrastruktury transportu szynowego.

Ocena drugiego osiggniecia naukowego zawartego w cyklu artykutéw naukowych

Drugie osiggniecie Habilitanta zostato przedstawione, zreferowane, upublicznione
i zatytutowane jako Rozwdj wielokryteriolnego wspomagania decyzji w planowaniu, optymalizacji
iocenie systemoéw transportowych. W dokumentacji habilitacyjnej obejmuje ono cykl dziewieciu
publikacji, artykutéw naukowych oznaczonych jako [P_21-P_29], dotyczacych zastosowania metod
wielokryterialnego wspomagania decyzji w réinych problemach transportowych, logistycznych
i infrastrukturalnych.

W moim odbiorze, oceniany cykl ma charakter spdjny metodycznie, cho¢ obejmuje
réznorodne obszary zastosowan. Wspdlnym mianownikiem prac jest wykorzystanie metod
MCDA/MCDM do rozwigzywania ztozonych probleméw decyzyjnych, w ktérych konieczne jest
jednoczesne uwzglednienie kryteriéw technicznych, ekonomicznych, srodowiskowych, spotecznych
i organizacyjnych. Habilitant stusznie wskazuje, ze wspodtczesne systemy transportowe wymagaja
narzedzi pozwalajagcych ma przejrzyste pordwnywanie wariantow, uwzglednianie preferencji
interesariuszy oraz wspieranie decyzji podejmowanych w warunkach wieloaspektowosci
i niepewnosci.




W publikacji dotyczacej projektéw Power-to-Gas dr inz. Marcin Kicinski uczestniczyt
w opracowaniu podejscia faczacego analize GIS z wielokryterialng oceng lokalizacji i zasadnosci
wdrazania infrastruktury energetycznej. Istotnym elementem bylo uwzglednienie preferencji réznych
grup interesariuszy, w tym ekspertow energetyki, transportu i uzytkownikéw koncowych.
W badaniach wskazano znaczenie dostepnosci substratow oraz efektywnosci ekonomicznej jako
czynnikow wptywajacych na wdrazanie projektéw PZG.

W publikacji dotyczacej lokalizacji stacji fadowania pojazdéw elektrycznych Habilitant
wspottworzyt metode SMAGISEV, faczaca analize wielokryterialng i dane przestrzenne GIS.
Wartoscig tej pracy jest uwzglednienie szerokiej rodziny kryteriow odnoszacych sie m.in. do integracji
z transportem publicznym, siecig drogowg, obszarami zurbanizowanymi i przemystowymi oraz
rozmieszczeniem punktéw handlowych i adresowych. Badania przeprowadzone dla Poznania
obejmowaty ponad 155 tys. wariantow lokalizacji stacji fadowania, @ $wiadczy o duzej skali
problemu decyzyjnego iznacznym potencjale aplikacyjnym zaproponowanej metody.

W innych pracach cyklu Habilitant podejmowat problematyke oceny rozwigzan infrastruktury
transportowej, integracji publicznego transportu zbiorowego, bezpieczenstwa infrastruktury
przystankowej, aplikacji wspierajgcych pasazeréw, harmonogramowania dostaw oraz oceny
wariantéw dojazdu do pracy. Tak szeroki zakres zastosowan wskazuje na duzg elastycznosé
warsztatu badawczego i umiejetnosé¢ adaptacji metod MCDA/MCDM do réznych klas probleméw
praktycznych.

Na szczegélne podkreslenie zastugujg prace dotyczagce harmonogramowania dostaw
i optymalizacji tancuchéw dostaw. W jednej z publikacji Habilitant analizowat problem dostaw
wyrobéw akcyzowych w warunkach szczegdlnych regulacji prawnych, obejmujacy 3 dostawcow,
1odbiorce i 151 dostaw w horyzoncie 56 dni. W kolejnej pracy dotyczacej komponentow
elektronicznych analizowano problem obejmujgcy ponad 200 dostawcdéw i okoto 300 produktéw
koncowych, a model matematyczny uwzgledniat pie¢ kryteridw optymalizacyjnych: koszty
magazynowania, koszty transportu, koszty kapitatu zamrozonego w transporcie, czas transportu oraz
obcigzenie pracg magazynu.

Pozytywnie oceniam takie fakt, ze dr inz. Marcin Kicinski stosuje réine metody
wielokryterialne i dobiera je do specyfiki problemu. W cyklu pojawiajg sie m.in. AHP, ELECTRE,
PROMETHEE, Light Beam Search, programowanie matematyczne, symulacja stochastyczna, GIS
i narzedzia wizualizacji rozwigzan Pareto-optymalnych. Oznacza to, ze Habilitant nie traktuje metod
wielokryterialnych w sposdéb rutynowy, lecz wykorzystuje je jako element szerszego procesu
modelowania i wspomagania decyz;ji.

W mojej opinii drugie osiggniecie ma istotny wymiar aplikacyjny. Publikacje odnoszg sie do
realnych przyktadow miast, sieci transportowych, operatoréw, przedsiebiorstw produkcyjnych
i jednostek organizacyjnych. Przyktady Poznania, Krakowa i Gniezna wskazujg, z2 badania nie maja
charakteru wylacznie teoretycznego, lecz s3 powigzane z rzeczywistymi problemami planowania
i zarzadzania transportem.

Wartoscig naukowa przedmiotowego cyklu jest takze konsekwentne wtgczanie do analiz
roznych grup interesariuszy. Habilitant uwzglednia perspektywe ekspertéw, mieszkancow,
pasazeréw, operatorow, pracownikdw, witadz samorzgdowych, inwestordw i uzytkownikéw
infrastruktury. Tego rodzaju podejscie jest szczegdlnie wazine w transporcie, gdzie decyzje
infrastrukturalne i organizacyjne wywotujg skutki dla wielu grup spotecznych i gospodarczych.

Oceniajgc drugie osiggniecie habilitacyjne, stwierdzam, ze w tym zakresie zasadniczy wktad
w rozwoj dyscypliny inzynieria lgdowa, geodezja i transport polega na rozwinieciu i praktycznej
weryfikacji metod wielokryterialnego wspomagania decyzji w zréinicowanych problemach
transportowych. Moim zdaniem osiggniecie to wzbogaca wiedze o mozliwosciach i ograniczeniach
stosowania metod MCDA/MCDM w praktyce inzynierskiej oraz stanowi pomost miedzy teorig
wspomagania decyzji a realnymi potrzebami planowania i zarzadzania transportem.

Ocena samodzielnosci naukowe; i wktadu Habilitanta

Przeprowadzona analiza dokumentacji habilitacyjnej pozwala mi stwierdzi¢, ze dr inz. Marcin
Kicinski wykazuje cechy samodzielnego pracownika naukowego. Przejawia sie to przede wszystkim
w umiejetnosci formutowania oryginalnych probleméw badawczych, doboru adekwatnych metod,




prowadzenia analiz na rzeczywistych danych oraz syntetyzowania wynikdw w postaci procedur
mozliwych do wykorzystania w praktyce.

Najsilniejszym dowodem samodzielnosci naukowej jest pierwsze osiggniecie, ktdorego
centralnym elementem jest autorska monografia. Habilitant samodzielnie sformutowat problem
badawczy dotyczacy tramwajéw towarowych, przeprowadzit studium literatury i doswiadczen
historycznych, zaproponowat autorskg piecioetapowg metode planowania oraz zweryfikowat j3 ma
przyktadzie Poznania. Taki zakres prac swiadczy o zdolnosci do prowadzenia samodzielnego
programu badawczego i do wyznaczania wtasnej Sciezki naukowe;j.

W przypadku drugiego osiggniecia znaczna cze$é prac ma charakter wspétautorski, co jest
typowe dla wspoétczesnych badan inzynierskich. Nie obniza to wartosci dorobku, o ile mozna
zidentyfikowaé merytoryczny wkiad dra inz. Marcina Kiciriskiego. Na podstawie autoreferatu mozna
przyjag¢, ze wktad ten dotyczyt przede wszystkim formutowania problemdéw decyzyjnych,
opracowywania lub wspdtopracowywania metodyk, doboru kryteridw, interpretacji wynikow oraz
adaptacji metod MCDA/MCDM do konkretnych probleméw transportowych. Habilitant wskazuje
rowniez, 722 byt pomystodawcy i autorem koncepcji badawczych zawartych w wiekszosci publikacji
drugiego osiggniecia.

Samodzielno$¢ dra inz. Marcina Kicinskiego potwierdza réwniez rozlegtosé jego dorobku
publikacyjnego. W autoreferacie podano, ze ca/o$¢ dorobku obejmuje 137 pozycji bibliograficznych,
w tym 1 monografie naukowg, 51 rozdziatbw w monografiach, 57 artykutéw w czasopismach
naukowych oraz 28 referatow konferencyjnych. Dorobek ten jest znaczacy ilosciowo i tematycznie
zwigzany przede wszystkim z zarzadzaniem transportem, optymalizacjg, planowaniem systemoéw
transportowych, logistyka miejska i wielokryterialnym wspomaganiem decyzji.

Na pozytywng ocene zastuguje takze aktywnos¢ naukowa realizowana w wiecej niz jednej
jednostce. Habilitant wykazuje wspodtprace m.in. z Akademig Godrniczo-Hutnicza w Krakowie,
Tarnopolskim Narodowym Uniwersytetem Technicznym im. Iwana Puluja, Politechnika Opolska,
Uniwersytetem Magnusa Witolda w Kownie, Narodowym Uniwersytetem Politechnicznym we
Lwowie, Uniwersytetem Nauk Stosowanych w Karlsruhe, Uniwersytetem im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu oraz Politechnikg Krakowskg. Efektem tej wspotpracy byly publikacje, udziat
w konferencjach, prace komitetéw naukowych i warsztaty badawcze.

Dorobek dydaktyczny i organizacyjny rowniez wspiera ocene samodzielnosci naukowe;j.
Habilitant prowadzit szeroki zakres zaje¢ dydaktycznych, recenzowat prace dyplomowe oraz
wykorzystywat wyniki prac dyplomowych w publikacjach naukowych. W autoreferacie wskazano
m.in. 93 recenzje prac inzynierskich i 18 recenzji prac magisterskich, a takze przyktady publikacji
powstatych z wykorzystaniem wynikéw prac dyplomowych.

Podsumowujac, wktad dra inz. Marcina Kicinskiego w rozwéj wiedzy oceniam jako wyrazny
i rozpoznawalny. Obejmuje on zarédwno opracowanie autorskiego rozwigzania metodycznego
w zakresie tramwajow towarowych, jak i rozwdj oraz aplikacje metod wielokryterialnego
wspomagania decyzji w licznych problemach transportowych. Habilitant wykazuje zdolnos$¢ do
pracy samodzielnej, ale takie do efektywnej wspoétpracy naukowej w zespotach krajowych
i miedzynarodowych.

Uwagi oceniajgce i elementy wymagaigce doprecyzowania

Ogdlna ocena dorobku naukowego dra inz. Marcina Kicinskiego jest pozytywna, jednak
z recenzenckiego punktu widzenia pozwolitem sobie wskaza¢ kilka elementéw wymagajgcych
doprecyzowania lub dalszego rozwiniecia. Po pierwsze, w odniesieniu do pierwszego osiggniecia
warto podkresli¢, ze metoda planowania tramwajow towarowych zostata zweryfikowana przede
wszystkim ma przyktadzie Poznania. Jest to wartosciowe studium przypadku, ale jednoczesnie
ogranicza mozliwosé¢ petnej generalizacji wynikdw. W mojej ocenie metoda ta wymaga dalszej
walidacji w warunkach pilotazowego lub rzeczywistego otoczenia analizowanego systemu. Po drugie,
praktyczne wdrozenie tramwajow towarowych wymagatoby pogtebionej analizy instytucjonalnej,
prawnej i ekonomicznej. W monografii dominujg aspekty metodyczne, techniczne, symulacyjne
i wielokryterialne. S3 one kluczowe dla oceny mozliwosci wdrozenia, jednak petna ocena aplikacyjna
wymagataby réwniez szerszego odniesienia do modeli finansowania, odpowiedzialnosci operatorow,
zasad dostepu do infrastruktury, ryzyk organizacyjnych oraz akceptacji spotecznej. Po trzecie,
w drugim osiggnieciu widoczna jest szeroko$¢ tematyczna. Publikacje dotyczg rdinych klas




probleméw: infrastruktury energetycznej, tadowania pojazdéw elektrycznych, aplikacji pasazerskich,
przebudowy infrastruktury, transportu publicznego, dostaw, bezpieczenstwa i dojazdéw do pracy.
Spdjnos¢ zapewnia wspdlny aparat MCDA/MCDM, jednak w formalnej argumentacji habilitacyjnej
warto mocno akcentowaé¢ wiasnie ten wspdlny rdzen metodyczny, aby unikng¢ wrazenia
rozproszenia tematycznego. Po czwarte, wskazane bytoby bardziej precyzyjne przedstawienie
indywidualnego wktadu Habilitanta w kazdg publikacje wspdtautorska. Autoreferat wskazuje e
wiodaca role dra inz. Marcina Kicinskiego w wielu pracach, jednak dla potrzeb formalnej oceny
bardzo przydatne sg szczegétowe oswiadczenia wspdtautorow oraz jednoznaczne rozpisanie wktadu
w zakresie: koncepcji badan, modelowania, pozyskania danych, wykonania obliczen, interpretac;ji
wynikéw i przygotowania tekstu publikacji. Po pigte, w ocenie dorobku warto uzupetni¢ dane
bibliometryczne. Autoreferat zawiera informacje o identyfikatorach autora w Scopus, WoS, ORCID,
Google Scholar iinnych bazach, jednak do petniejszej oceny oddziatywania dorobku przydatne bytyby
syntetyczne dane dotyczace liczby cytowan, indeksu Hirscha, liczby publikacji w czasopismach z listy
JCR/Scopus oraz udziatu publikacji po uzyskaniu stopnia doktora. Po széste, w dalszym rozwoju
naukowym warto bytoby pogtebi¢ komponent teoretyczny badan nad wielokryterialnym
wspomaganiem decyzji. Habilitant w autoreferacie sam wskazuje perspektywiczne kierunki, takie jak
poréwnywanie metod MCDA, badanie stabilnosci rankingdw, modelowanie niepewnosci,
zastosowanie zbioréw rozmytych oraz wykorzystanie uczenia maszynowego do uczenia modeli
preferencji. Kierunki te oceniam jako trafne i dobrze wynikajgce z dotychczasowego dorobku.

Wskazane uwagi majg charakter doskonalacy i nie podwazajg pozytywnej oceny osiggniec
dra inz. Marcina Kicinskiego. Dotyczg przede wszystkim potrzeby dalszego rozwijania i walidowania
zaproponowanych metod oraz petniejszego udokumentowania indywidualnego whkiadu
w publikacjach wspétautorskich.

Podsumowanie oceny osiqggnie¢ naukowych i dorobku naukowego Habilitanta

Po analizie przedstawionego autoreferatu stwierdzam, ze dorobek naukowy dr. inz. Marcina
Kicinskiego jest obszerny, tematycznie rozpoznawalny i merytorycznie zwigzany z dyscypling
inzynieria ladowa, geodezja i transport. Habilitant konsekwentnie rozwija problematyke zarzadzania
transportem,  planowania  systeméw  transportowych, logistyki  miejskiej, optymalizacji
i wielokryterialnego wspomagania decyz;ji.

Pierwsze osiggniecie, dotyczace tramwajow towarowych, oceniam jako oryginalne
i wartosciowe. Jego gtéwng zaletg jest opracowanie kompleksowej metody planowania i oceny
wdrozenia tramwajow towarowych, integrujgcej analize popytu, ocene lokalizacji centréow
dystrybucyjnych, symulacje proceséw przewozowych, identyfikacje konfliktdw ra sieci i koncowa
ocene wariantow. Osiggniecie to wnosi istotny wkiad w rozwdj badan nad zréwnowazong logistyka
miejskg i wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury szynowej do nowych funkgji transportowych.

Drugie osiggniecie, dotyczace wielokryterialnego wspomagania decyzji, oceniam jako spdjne
metodycznie i wartosciowe aplikacyjnie. Cykl publikacji pokazuje dojrzatos¢ warsztatu badawczego
Habilitanta oraz jego zdolno$¢ do adaptacji metod MCDA/MCDM do zréznicowanych problemdow
transportowych i infrastrukturalnych. Szczegdlne znaczenie ma integracja metod wielokryterialnych
z GIS, symulacja, optymalizacjg i analizg preferencji interesariuszy.

Dr inz. Marcin Kicinski wykazuje takze istotng aktywnos$é naukowa realizowang w wiecej niz
jednej jednostce, w tym we wspétpracy z osrodkami krajowymi i zagranicznymi. Jego dorobek
dydaktyczny, organizacyjny i popularyzatorski jest znaczacy i dobrze powigzany z profilem
naukowym. Na podstawie przedstawionego materiatu mozna uznaé, Z Habilitant posiada
kompetencje do samodzielnego prowadzenia badain naukowych, kierowania problematykg badawcza
oraz rozwijania wiasnych metod i narzedzi analitycznych.

W konkluzji stwierdzam, ze przedstawione osiggniecia naukowe oraz cato$ciowy dorobek
dr. inz. Marcina Kicinskiego spetniajg kryteria stawiane kandydatom do stopnia doktora
habilitowanego. Osiggniecia te stanowig znaczacy wkiad w rozwdéj dyscypliny inzynieria Iadowa,
geodezja i transport, zwlaszcza w zakresie zarzadzania transportem, zréwnowazonej logistyki
miejskiej oraz wielokryterialnego wspomagania decyzji w systemach transportowych.
Recenzowany dorobek naukowy oraz wskazane w_opinii _powyzej, osiggniecia habilitacyjne

wypetniajg wymagania stawiane kandydatom ubiegajgcym sie o nadanie stopnia doktora




habilitowanego zapisane w art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b, obowigzujgcej ustawy Prawo o szkolnictwie
wyzZszym i hauce.

4, OCENA ISTOTNEJ AKTYWNOSCI NAUKOWEI

Ocene aktywnosci naukowej dra inz. Marcina Kicinskiego w kontekscie jej istotnosci
dokonatem przez pryzmat zakresu pracy/wspotpracy prowadzonej poza macierzystg jednostka, jak
i przez analize rzeczywistych efektow tych realizacji. Naukowe dziatania Habilitanta poza
macierzystg jed.nostkg akademicka, majg charakter wieloosrodkowy, obejmujac wspotprace
zarowno krajowa jak i miedzynarodowa. Zauwazam i doceniam iz obszarowo/tematycznie
aktywnos¢ ta nie jest rozproszona. Powigzana z jest z konsekwencja zgtebiania gtéwnych nurtéw
Jego dorobku naukowego, tj. zarzadzania transportem, logistyka miejska, wielokryterialnym
wspomaganiem decyzji, optymalizacja, modelowaniem systeméw transportowych oraz
zrownowazong mobilnoscia.

Z przedstawionych w dokumentacji informacji, wynika jednoznacznie, ze Habilitant prowadzit
dziatalno$¢ naukowa nie tylko w ramach Politechniki Poznanskiej, a takze w innych jednostkach
akademickich i badawczych. Szczegdlne znaczenie ma Jego zatrudnienie w Akademii Nauk
Stosowanych im. Hipolita Cegielskiego w GnieZnie, ktdre potwierdza aktywnos$¢ realizowana
w wiecej niz jednej uczelni. Wspodtpraca ta nie ma wytgcznie formalnego charakteru, lecz wigze sie
z rozwijaniem kompetencji naukowych i dydaktycznych w obszarach zgodnych z profilem naukowym
dra inz. Marcina Kicinskiego. Na pozytywng ocene zastuguje szeroka wspodtpraca Habilitanta
z krajowymi  osrodkami naukowymi. Wspétpraca z Uniwersytetem Medycznym im. Karola
Marcinkowskiego w Poznaniu dotyczyta analiz statystycznych danych zwigzanych z transportem
publicznym. Jest to przyktad wartosciowego poszerzania warsztatu badawczego o narzedzia
statystyczne i analityczne, wykorzystywane w badaniach nad atrakcyjnoscig oraz efektywnoscig
transportu regionalnego i publicznego.

Istotny wymiar ma rowniez wspoétpraca z Akademig Gorniczo-Hutnicza w Krakowie,
dotyczagca rozwigzywania probleméw planowania przewozéw z wykorzystaniem metod
wielokryterialnego wspomagania decyzji. Efektem tej wspotpracy byly wystgpienia konferencyjne
oraz przygotowanie publikacji dotyczacej metodyki MCDM dla problemu trasowania pojazdéw
z wieloma bazami, odbiorami, dostawami i oknami czasowymi. Obszar ten dobrze wpisuje sie
wgtdwny profil badawczy Habilitanta, poniewaz taczy zagadnienia optymalizacji, logistyki
iwspomagania decyzji. Pozytywnie oceniam réwniez wspoétprace z Politechnika Opolska,
prowadzong w zakresie wykorzystania metod wielokryterialnego wspomagania decyzji w analizie
projektow infrastruktury energetycznej Power-to-Gas. Wspdtpraca ta pokazuje, ze kompetencje dra
inz. Marcina Kicinskiego w zakresie MCDA/MCDM s3 wykorzystywane nie tylko w klasycznych
problemach transportowych, lecz takze w obszarach powigzanych z transformacjg energetyczna,
infrastrukturg i zréwnowazonym rozwojem. Swiadczy to o uniwersalnoéci Jego warsztatu
badawczego. Waznym elementem aktywnosci dra inz. Marcina Kicirskiego jest takze wspétdziatanie
z Uniwersytetem im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, obejmujgca problematyke bezpieczenstwa
w publicznym transporcie zbiorowym oraz zagadnienia transportu rowerowego. Udziat w warsztatach
projektu dotyczacego praktyk mobilnosci rowerowej w miastach pietnastominutowych wskazuje ma
otwartos¢ Habilitanta na aktualne kierunki badarhi nad mobilnoscig miejska, planowaniem
przestrzennym i zrownowazonym transportem. Efektem tej wspdtpracy jest publikacja dotyczaca
wielokryterialnej oceny poziomu bezpieczenstwa infrastruktury miejskiego publicznego transportu
zbiorowego.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje wspotpraca z Politechnika Krakowska w zakresie
zastosowania metod wielokryterialnego wspomagania decyzji w problemach mobilnosci na obszarach
zurbanizowanych. Jej efektem byty publikacje dotyczace oceny aplikacji wspierajgcych uzytkownikéw
publicznego transportu zbiorowego oraz zastosowania metod MCDA/MCDM do oceny wariantow
integracji miejskiego transportu publicznego. Prace te s3 bezposrednio powigzane z drugim
osiggnieciem naukowym dra inz. Marcina Kicinskiego i potwierdzajg, 2 Jego aktywnos$¢ zewnetrzna
stanowita realne wsparcie dla rozwoju gtéwnej problematyki habilitacyjnej.
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Wysoko oceniam aktywno$¢ miedzynarodowa Habilitanta. Wspétpraca z Tarnopolskim
Narodowym Uniwersytetem Technicznym im. Iwana Puluja w Ukrainie dotyczyta badarn nad
mobilnoscig i modelowaniem ruchu ma obszarach zurbanizowanych, w tym z uwzglednieniem
pojazdéw ze wspomaganiem elektrycznym. Efektem wspdtpracy jest publikacja naukowa oraz udziat
dra inz. Marcina Kicinskiego w organizacji i pracach komitetu naukowego miedzynarodowe;j
konferencji ICCPT 2019 Current Problems of Transport. Tego rodzaju aktywnos$¢ nalezy uznaé =
istotng, poniewaz wykracza poza samo wspodtautorstwo publikacji i obejmuje réwniez zaangazowanie
organizacyjne w miedzynarodowe S$rodowisko naukowe. Szczegdlnie wazna z punktu widzenia
pierwszego osiggniecia habilitacyjnego jest wspétpraca z Uniwersytetem Magnusa Witolda
w Kownie, Narodowym Uniwersytetem Politechnicznym we Lwowie oraz Uniwersytetem Nauk
Stosowanych w Karlsruhe. Dotyczyta ona metod symulacyjnych w zastosowaniach do problemoéw
transportowych na obszarach zurbanizowanych, a jej efektem s3 publikacje dotyczace planowania
przewozow towarowych tramwajami w warunkach popytu stochastycznego oraz operacyjnego
planowania przewozu tadunkéw tramwajem jako elementu zielonego systemu logistycznego. Nalezy
podkreslié¢, Zze publikacje te bezposrednio wspieraja problematyke monografii habilitacyjnej
iwskazujg ma miedzynarodowy kontekst prowadzonych badan. Za wartosciowg uznaje réwniez
wspoétprace z Uniwersytetem w Luksemburgu w zakresie planowania i optymalizacji transportu
publicznego. Jej efektem byta publikacja dotyczaca zréwnowazonego planowania publicznego
transportu zbiorowego w jednostkach terytorialnych, oparta ra metodach optymalizacji. Wspdtpraca
ta wzmacnia ocene aktywnosci Habilitanta jako badacza dziatajgcego w obszarze planowania
transportu publicznego i metod ilosciowych.

W dorobku dra inz. Marcina Kicinskiego zauwazam i doceniam aktywnos¢ f3czacg srodowisko
naukowe z praktykg gospodarczg. Przyktadem jest wspotpraca z Wyzszg Szkolag Bankowa w Poznaniu
w ramach projektu Naukowcy w wielkopolskich firmach - staze badawcze szansq podniesienia
innowacyjnosci i konkurencyjnosci kluczowych branz dla rozwoju regionu. Efektem tej aktywnosci jest
publikacja poswiecona analizie funkcjonowania przedsiebiorstwa publicznego regularnego transportu
pasazerskiego. W moim odbiorze ten element dorobku potwierdza zdolnos¢ dra inz. Marcina
Kicinskiego do prowadzenia badan ukierunkowanych ma rozwigzywanie probleméw praktyki
transportowej.

Analizujgc catoksztatt przedstawionej aktywnosci, stwierdzam, ze Habilitant wykazuje
istotng aktywnos$¢ naukowa realizowang w wiecej niz jednej uczelni i instytucji naukowej, w tym,
w szczegolnosci w ramach wspétpracy zagranicznej. Aktywnos¢ ta jest wielowymiarowa: obejmuje
wspofautorstwo publikacji, udziat w konferencjach miedzynarodowych, prace komitetéw
naukowych, warsztaty badawcze, wspodtprace projektowag oraz transfer wiedzy do praktyki
gospodarczej i samorzadowej. Co istotne, nie jest ona oderwana od gtéwnego nurtu dorobku
dra inz. Marcina Kicidskiego, lecz konsekwentnie wzmacnia Jego kompetencje w zakresie
modelowania, optymalizacji, planowania i wielokryterialnej oceny systemow transportowych.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje fakt, ze ta tzw. zewnetrzna wspdtpraca Habilitanta
przyniosta konkretne rezultaty publikacyjne w czasopismach i wydawnictwach naukowych, w tym
w publikacjach bezpoérednio powigzanych z osiggnieciami habilitacyjnymi. Swiadczy to
o rzeczywistym, a nie jedynie deklaratywnym charakterze aktywnosci naukowej. Wspdtpraca ta
miata réwniez charakter interdyscyplinarny, poniewaz taczyta zagadnienia transportu, logistyki,
energetyki, bezpieczenstwa, statystyki, planowania przestrzennego i mobilnosci miejskiej.

Pewnym elementem wymagajgcym doprecyzowania jest zakres indywidualnej roli dra inz
Marcina Kicinskiego w poszczegdinych przedsiewzieciach realizowanych we wspdtpracy z innymi
osrodkami. W dokumentacji wskazano efekty wspdtpracy, w szczegdlnosci publikacje i udziat
w wydarzeniach naukowych, natomiast dla petniejszej oceny przydatne bytoby bardziej szczegétowe
okreslenie, czy Habilitant petni! funkcje inicjatora wspétpracy, koordynatora zadan, gtéwnego autora
koncepcji badawczej, wykonawcy analiz czy wspotautora interpretacji wynikdéw. Uwaga ta ma jednak
charakter porzadkujacy i nie obniza ogdlnie pozytywnej oceny aktywnosci naukowe;.

Podsumowujac, aktywnos¢ naukowa dra inz. Marcina Kicinskiego realizowang w wiecej
niz jednej uczelni i instytucji naukowej oceniam pozytywnie. Ma ona charakter krajowy
i miedzynarodowy, jest spdjna z gtownym profilem badawczym dra inz. Marcina Kicinskiego,
przyniosta wymierne efekty publikacyjne oraz potwierdza Jego zdolno$¢ do funkcjonowania
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w sieciach wspétpracy naukowej. Aktywnos¢ ta ma charakter konsekwentny, merytorycznie spéjny
z Jego osiggnieciami habilitacyjnymi oraz potwierdza zdolnos¢ do prowadzenia badan
w Srodowisku miedzyinstytucjonalnym. W _mojej ocenie Habilitant wykazat sie istotng aktywnos$cia
naukowa poza macierzystg jednostka, w tym réwniez aktywnoscia o charakterze
miedzynarodowym, co pozwala uzna¢ omawiane kryterium za spetnione, tym samym wypetniony
jest kolejny, trzeci warunek/kryterium art. 219 pkt 3 obowigzujacej Ustawy prawo o szkolnictwie
wyZszym i hauce.

5 OPINIA KONCOWA

Bioragc pod uwage wszystkie zasadnicze, wymagane obowigzujaca ustawa Prawo
o szkolnictwie wyziszym i nauce, informacje dotyczgce dorobku dra inz. Marcina Kicinskiego,
ocenione i wypunktowane, zwtaszcza w zasadniczych elementach niniejszej recenzji dotyczacych
osiggniecia naukowego i istotnej aktywnosci naukowej, (to jest w p-ktach 3 i 4 tejze recenzji).
Stwierdzam, ze osiggniecie naukowe oraz istotna aktywnos¢ naukowa Habilitanta spetniajg
wymagania, stanowigce podstawe do ubiegania sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport,
zgodnie z kryteriami zawartymi w obowigzujacych przepisach.

Bydgoszcz, 2026-06-30
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